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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

Prefazione 
Chi è EfuelsNow? 

EfuelsNow è un gruppo di ingegneri e appassiona  di tecnologia. Vogliamo raggiungere una maggiore diversità tecnologica e un'economia di 
mercato più liberale. Per questo mo vo, nel tempo libero, informiamo sui combus bili sinte ci. La protezione del clima può essere raggiunta solo 
con l'intera società. Per questo mo vo abbiamo bisogno di conce  adegua  per ogni consumatore. Gli obie vi dovrebbero essere defini  
(nell'interesse dei ci adini) (ad esempio: CO2=0). Ma solo gli uten  e gli specialis  della tecnologia decidono individualmente la strada da seguire. 
i clien  e gli ingegneri decidono da soli. La storia ha dimostrato che la protezione e il progresso ambientale possono essere raggiun  in modo 
rapido, economico e in linea con le esigenze dei clien  solo in un'economia di mercato compe va (non in un'economia di piano). Le nuove 
tecnologie hanno bisogno di alterna ve. Altrimen  vengono considerate una restrizione. E questo riduce l'entusiasmo per il nuovo prodo o. Ecco 
perché i carburan  sinte ci sono così importan  anche per l'acce azione sociale della mobilità ele rica. Abbiamo bisogno di entrambe le 
tecnologie e non di una sola. Se vogliamo ridurre la CO2, abbiamo bisogno di un metodo basato sul mercato e di soluzioni per l'intera società. 
 

Perché abbiamo fa o questo tour?  

Esistono diverse narrazioni sui temi della mobilità individuale e dei carburan  sinte ci. Ques  paradigmi sono sta  analizza  e corre . Abbiamo 
analizzato i seguen  argomen : 

 Disponibilità di carburan  sinte ci nella rete di distributori di benzina 
 Compa bilità dei carburan  sinte ci, anche per i veicoli non omologa  
 Volume di produzione 
 Importanza della mobilità individuale per la qualità della vita e la salute 
 Prospe ve future per le auto con motori a benzina e diesel 
 Dipendenza della velocità di guida dal consumo di carburante e di conseguenza dalle emissioni. 
 Quali sono le conseguenze per la protezione del clima di des nare i carburan  sinte ci solo alle navi e agli aerei? 

Stru ura del documento  

 Capitolo 1 - fa  e cifre interessan  su viaggi e carburan  
 Capitolo 2 - esperienze di viaggio e analisi sul tema dell'HVO e della mobilità individuale 
 Capitolo 3 - informazioni generali sul tema dell'HVO  
 Capitolo 4 - Sintesi e conclusioni 
 Capitolo 5 - Fon  (numerate nel testo) 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

Che cos'è l'HVO100? 

Si tra a di un carburante diesel sinte co a base di rifiu . Il carburante puro (HVO100) è conforme alla norma sui carburan  DIN EN 15940, mentre le miscele di HVO (fino a circa il 26%) sono 
conformi all'a uale norma sul diesel DIN EN 590 a causa della densità leggermente inferiore (circa il 5% di differenza) rispe o al diesel fossile. L'HVO non è un e-fuel, ma i due carburan  non 
possono essere semplicemente separa  l'uno dall'altro. Entrambi i carburan  sono carburan  sinte ci appartenen  alla categoria "carburan ". L'HVO e l'e-diesel (e-fuel) sono entrambi 
conformi alla norma DIN EN 15940. La cara eris ca degli e-carburan  basa  sull'ele ricità è l'uso di idrogeno verde. L'e-fuel raggiunge quasi il 100% di neutralità clima ca, l'HVO fino al 90%. 
In futuro saranno disponibili anche prodo  ibridi. Si tra a di un e-carburante basato sui rifiu  e prodo o con idrogeno verde. Anch'esso raggiungerà quasi il 100% di neutralità clima ca. 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

1.0 Dati di viaggio 
1.1 Le cifre del tour 
 

Inizio 27.Oct.2023,09:57 AM a Ludwigsburg (D) 
Chilometraggio (inizio): 362,984 km (225,548 miglia) 
Des nazione 09.Nov.2023, 09:54 AM a Ludwigsburg (D) 
Chilometraggio (des nazione):  369,263 km (229,449 miglia) 
  
Durata del tempo quasi esa amente 13 giorni 
Quota rigenera va 96,5% con HVO100 sinte co  
  
Distanza di viaggio (su ruote) 6.279 km (3901,6 miglia) 
Ø Percorrenza giornaliera (su 
ruote) 

483 km (300,1 miglia) 

  
Distanza di viaggio in Germania ≈ 421 km (261,6 miglia)       6,70% 

Distanza di viaggio in Austria ≈ 230 km (143 miglia) 3,66% 

Distanza di viaggio in Italia ≈ 4064 km (2525 miglia) 64,72% 

Distanza di viaggio in Albania ≈ 78 km (48,5 miglia) 1,24 % 

Distanza di viaggio in Grecia ≈ 1.132 km (703 miglia) 18,03% 

Distanza di viaggio a Malta ≈ 74 km (46 miglia) 1,18% 

Distanza di viaggio in Svizzera ≈ 280 km (174 miglia) 4,46% 

  

Via del mare - Italia-Grecia 1x : 258 km (160 miglia) 2x : 516 km (321 miglia) 

Via mare - Pozallo (I) - Malta 1x : 127 km (79 miglia) 2x : 254 km (158 miglia) 

Via del mare - "Stre o di Messina 
Messina => Villa San Giovanni 

1x : 6,6 km (4,1 miglia) 2x : 13,2 km (8,2 miglia) 

 

 

 

 

 

 

I da  del tour sono sta  analizza  in base alla distanza percorsa (su ruote proprie). Le traversate in barca non sono incluse 
nei 6.279 chilometri. Tu avia, si può affermare che l'uso di carburan  sinte ci nel trasporto stradale ha un impa o posi vo 
anche sul trasporto mari mo. Più persone fanno rifornimento, più il carburante sinte co diventa economico per navi e 
aerei. Entrambi sono se ori molto sensibili ai cos  e richiedono da soli una quan tà troppo bassa. Il trasporto su strada ne 
ha bisogno di più. Un maggior numero di clien  porta a un più rapido "ritorno sull'inves mento" o a una più rapida 
accelerazione della produzione. Al clima non interessa dove si risparmia prima la CO2. Il 99% della popolazione 
automobilis ca mondiale1) 2) e la sempre più rara ele ricità3) , di cui anche l'industria ha bisogno, non lasciano altra scelta. 

Immagine: eFuelsNow 

  Immagine: eFuelsNow 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

1.2 Da  e cifre del veicolo  
 

Tipo di veicolo Alfa Romeo 159 2.0 JTDm Sportwagon 
Data di costruzione Giugno 2011 
Potenza del motore 125KW / 170HP 
Standard di emissione Euro 5 
Chilometraggio (inizio) 362,984 km (225,548 miglia) 
Chilometraggio (des nazione) 369,263 km (229,449 miglia) 
Volume di riempimento del serbatoio 65 litri 
Portata massima ≈1.100 km (683 miglia), tempo di riempimento: 

1Min 50Sek. 
Condo a con HVO100 fino a novembre 2023 ca. 180.000 km (111.847 miglia) 
Consumo di olio durante il viaggio ca. 0,3 litri 
Par  di ricambio durante il viaggio  2 lampadine a incandescenza 
Pneuma ci Dunlop SP Inverno 225/50 R17 
U lizzo dell'impronta di produzione/di durata Più di 2 volte 
Uso dell'ele ricità per la produzione di HVO 
(5 litri/100 km) 
100 km = 62,14 miglia 

≈5KWh/100km (rifiu -carburante) 
(Calcolo del Prof. Willner HAW Hamburg, Facoltà di 
Ingegneria di Processo, Ricerca sui Combus bili)5) 6) 
I rifiu  contengono già molta energia. Per la 
produzione occorre aggiungere poca ele ricità. 

 

Informazioni sull'auto: 
La ve ura è stata acquistata in Italia nel 2017 con 80.000 chilometri (49,710 miglia) per circa 9000 euro. 
L'Alfa ha il primo motore e la seconda frizione. È in condizioni standard complete, senza conversioni o 
chip tuning. Il motore funziona in modo molto più fluido con l'HVO100. Il filtro an par colato si 
rigenera meno frequentemente. Sembra che l'auto acceleri leggermente meglio. Non c'è alcuna 
differenza riconoscibile nel consumo di carburante. Con quasi 400.000 chilometri (248,548 miglia), 
l'auto ha più che raddoppiato la durata di vita calcolata. In combinazione con l'HVO100, ciò si traduce 
in un ciclo di vita estremamente rispe oso del clima e in un'impronta di CO2 molto rido a. Inoltre, i 
materiali sono semplici e possono essere prodo  e ricicla  nel rispe o delle risorse. 
 

 

Rilascio HVO/XtL (DIN EN 15940): 
L'Alfa Romeo non ha ancora omologato la Tipo 159 per i carburan  conformi alla norma DIN EN 15940. 
La ve ura ha già percorso circa 180.000 km con HVO100 (entro il 23 novembre). Nel prossimo futuro, 
l'auto raggiungerà i 400.000 km. A quel punto, circa la metà dei chilometri percorsi sarà con l'HVO100. 
Un motore simile, costruito durante una partnership Fiat-GM, è stato u lizzato in diversi modelli Saab 
(9-3 e 9-5). Lo si trova anche in diversi modelli Opel e Vauxhall (Astra, Zafira, Vectra, Insignia). 
 

Immagine: eFuelsNow 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

 

1.3 Rete di stazioni di servizio con HVO 
 

Numero di rifornimen  13 rifornimen  
  
Distributori di benzina lungo l'intero corridoio del 
tour (6279 km), circa 8 km a sinistra e a destra del 
percorso 
( Nov 2023 ) 

In totale: 
 967 stazioni (HVO100 + miscele HVO) 
 246 stazioni (HVO100) 

 
HVO100 Ø ogni 25 km (15,5 miglia) 
Miscele HVO e miscele HVO Ø ogni 6,5 km (4 miglia) 
  
durante il percorso italiano, circa 4064 km (2525 
miglia) 

 

HVO100 Ø ogni 16,7 km (10,37 miglia) 
HVO100 e miscele HVO Ø ogni 4,35 km (2,7 miglia) 
  
Sintesi: 
La distanza tra le stazioni di rifornimento HVO, compresa tra 6,5 e 25 km, dimostra che è già possibile fare viaggi 
di vacanza nell'Europa meridionale in modo estremamente rispe oso del clima con una normale auto diesel. 
La lunga distanza percorribile e il breve tempo di rifornimento rendono il viaggio molto confortevole. I veicoli 
che devono fare rifornimento raramente hanno anche bisogno di un minor numero di pompe. Ciò consente di 
implementare una mobilità più rapida ed economicamente vantaggiosa. 
 
stazioni HVO lungo il percorso:  
Fondamentalmente, esistono (nel novembre 2023) stazioni di servizio per HVO100 in Germania, Austria e Italia. 
Le miscele HVO con miscelazione (massimo 26%) esistono in Germania, Austria, Italia e Malta. Potrebbe esserci 
HVO anche in Grecia (EKO Avio Diesel?). Ma non ne siamo ancora sicuri. Tu avia, queste stazioni di servizio 
non sono elencate. Di sicuro si sa che in Germania ci sono molte più miscele HVO di quanto suggerisca la mappa. 
Aral offre miscele dal 7 al 15% in Aral Ul mate in tu o il paese, e offre anche il 26% di HVO in Aral Futura. La 
maggior parte di queste stazioni di servizio non sono elencate al momento (23 novembre). Se fossero state 
incluse, probabilmente avremmo trovato una miscela HVO ogni 5 km lungo il percorso (per tu o il viaggio). 
 

 

 

 

La mappa riportata nell'immagine so ostante 
mostra la situazione dell'HVO nel novembre 
2023. La mappa a uale è disponibile qui:  

h ps://efuelsnow.de/tankstellen-karte 

Entrambe le immagini: eFuelsNow, Immagine sopra: Fermate nelle 
stazioni di servizio 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

1.4 Tempo di rifornimento 
 

Volume massimo di riempimento del serbatoio (Alfa 159) 65 litri 

Tempo totale di rifornimento per 6279 km, misurato e calcolato  
10x pompa carburante 
1x con tanica 

≈26min (rifornito 13 volte, 1 volta da 
una tanica, solo alle pompe di 
benzina ci sarebbero volu  circa ≈21 
Min) 

1x serbatoio pieno (65 litri, tempo di riempimento puro, misurato) 1Min 50Sec (trasferimento di energia: 
35L/Min) 

1x serbatoio pieno (65L con i tempi di paga e di marcia, misura ) 2Min 50 Sec 
Tempo singolo (solo per la camminata, misurato) 30 Sec 
Tempo singolo (per macchine con pagamento tramite carta, misurato) 40 Sec 
  
Prestazioni della pompa della stazione di servizio, stazione per 
autove ure (35L/Min) 6) 

ca. 18 Megawa  6) 

Prestazioni della pompa della stazione di servizio, stazione di carico 
(fino a 130L/Min) 7) 

Fino a 66 Megawa  (calcola ) 

Potenza, contenitore del carburante (12L/Min) misurata ca. 6,2 Megawa  (calcola ) 
  
Sintesi: 
L'importanza di tempi di rifornimento brevi è emersa più volte durante il viaggio. 
 

1) 
Il viaggio ha avuto alcuni momen  par colari: Durante il tra o Brindisi - Pozallo (fino al traghe o per Malta) ci 
sono state solo circa 9 ore per un viaggio di quasi 700 chilometri. Durante questo tra o, abbiamo anche dovuto 
a raversare lo Stre o di Messina in traghe o. Tu  ricordano abbastanza queste situazioni in cui c'è pochissimo 
tempo per fare rifornimento. Può essere durante il tragi o verso la clinica per la gravidanza, in vacanza o durante 
l'ora di punta del traffico (ad esempio, dopo un lungo ingorgo). La realtà di solito non è prevedibile al 100%. Una 
macchina è un vantaggio per le persone solo se è sempre pronta all'uso e la perdita di tempo è minima.  
 

2) 
La foto (a destra) è stata sca ata a Reggio di Calabria. In realtà avevo programmato di fotografare l'Alfa che faceva 
rifornimento dietro il bellissimo cactus. Tu avia, il camion dietro di me aveva fre a. Il fa ore tempo è 
par colarmente importante per il traffico delle consegne e per i viaggiatori commerciali. Lunghe soste per il 
rifornimento sono paragonabili a lunghi tempi di messa a punto di una macchina di produzione. Prosperità 
significa alta produ vità. E la prosperità è essenziale per poter finanziare le tecnologie verdi per la protezione 
dell'ambiente. 
 

3) 
Considerando il tempo totale di rifornimento di un automobilista medio (chilometraggio: circa 12.500 km/anno): 
Nel caso più breve, trascorre meno di un'ora all'anno presso le stazioni di servizio, a meno che non compri 
qualche caramella. Sulla base del viaggio di 13 giorni (6279 km in totale), si tra a di meno di 2 minu  al giorno 
(circa 26 minu  in totale). 
 

Immagine: eFuelsNow 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

1.5 L'importanza di un'elevata densità energe ca 
 

Il trasferimento di energia (tasso di volume) è illustrato in questo capitolo u lizzando una bo glia da 1 litro 
(figura a destra). In una pompa di benzina per autove ure, 35 di queste bo glie vengono riempite nel 
serbatoio ogni minuto. Un "rallentamento obbligatorio" di questo processo di riempimento (u lizzando una 
diversa tecnologia di propulsione) è a ualmente ogge o di discussione poli ca. 
 Tasso di volume: 
contenitore 12 litri / min (misura ) 
Stazione dei camion 50 bis 66 litri / min 7) 
Stazione per autove ure 35 litri / min 6) 
In poco meno di 30 secondi è possibile rifornire l'Alfa di energia per un'autonomia di 300 km (tasso di volume 
35 litri/min). Rallentando il trasferimento di energia si o engono i seguen  volumi (interpola ). 
700 km (435 miglia) in 10 minu  corrispondono... ≈4 litri / min (Ein Kanister liegt 3x höher !) 
300 km (186 miglia) in 30 minu  corrispondono 
a... 

≈0,6 litri / min 

300 km (186 miglia) in 9 ore corrispondono a... ≈0,033 litri /min (meno di un bicchiere da 50mL!) 
  

Densità di energia illustrata da due bicchieri (50 mL e 1L), immagine a sinistra   
Calcolo con: Consumo 5L / 100km Alfa 159 (circa 1.600 kg), Autobahn-Verbrauch 
Chilometri con bo glia da 1 litro di HVO ≈ 20 km (12,4 miglia) 
Chilometri con un bicchiere da 50 millilitri di HVO ≈ 1 km (0,62 miglia) 
  
Esempio: tour in Sicilia: 
In Sicilia, il 23 novembre erano disponibili quasi solo miscele HVO. C'era solo una stazione HVO100 a Catania. 
Anche con questa sola stazione, sarebbe possibile fare il giro dell'intera isola (850 chilometri) con l'Alfa. Il 
consumo è di 5L/100km in autostrada). Ciò consente un'autonomia di circa 1.100 km. Viaggiando nelle aree 
urbane (Stop&Go) l'autonomia si riduce a 900-1000 km. Il serbatoio dell'Alfa è di 65 litri. Ciò significa che circa 
60 bo glie (come mostrato nella foto) consentono un viaggio intorno alla Sicilia, a seconda del profilo di guida 
(ci à / strada extraurbana / autostrada). 

 

 

 

 

 

 

È necessaria una sola pompa 
HVO per guidare l'Alfa in 
Sicilia (≈60L / ≈850km). 

1 litro di HVO 
 ≈ 20 km di autonomia (12,4 miglia) 
 35 bo glie al minuto corrispondono 

al trasferimento di energia in una 
normale stazione di servizio per 
autove ure 

 Con 60 bo glie è possibile viaggiare 
per la Sicilia 

50 millilitri HVO  
 ≈ 1 km di autonomia (0,62 

miglia) 

Tu e le immagini: eFuelsNow 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

1.6 Panoramica - rifornimento, riduzione di CO2, consumi e cos  
 

 Bilancio di CO2: tra 27 e 57 g/km. Abbiamo o enuto circa 27 g/km u lizzando l'HVO con una neutralità clima ca del 90%. L'HVO100 ha avuto una quota del 96,5% durante l'intero viaggio. Un massimo di 
circa 20 g/km sarebbe stato raggiungibile u lizzando solo HVO100 durante l'intero viaggio. Secondo ENI, la neutralità clima ca del carburante può variare (in media del 75%). Ciò comporterebbe una 
riduzione di CO2 di circa il 72% ed emissioni di 57g CO2 /km. Tu avia, si tra a comunque di un valore molto buono. Il trasporto del carburante è incluso in tu  i casi. Siamo in stre o conta o con le facoltà 
e le università specializzate. I da  di base del calcolo sono sta  forni  dal dipar mento reFuel del KIT di Karlsruhe (Is tuto di Tecnologia di Karlsruhe). 8) 
 

 Il prezzo medio alla stazione di servizio era di circa 
1,81Eu/litro (tra 1,714 e 2,099Eu/litro). 
 

 Il consumo di carburante era compreso tra 5,0 e 7,3 litri/100 
km, secondo il computer di bordo. I valori di consumo 
riporta  nella tabella (alla pagina seguente) sono sta  
o enu  dagli indicatori di carburante locali delle stazioni di 
servizio. Pertanto, i valori di consumo indica  possono 
contenere delle imprecisioni. È emerso, ad esempio, che in 
alcuni casi sono sta  addebita  volumi di rifornimento 
diversi. E questo nonostante l'indicatore del carburante del 
veicolo mostrasse lo stesso livello di prima dell'ul mo 
rifornimento. Il consumo reale è probabilmente inferiore di 
circa 0,5 litri rispe o a quello calcolato nella tabella. Forse il 
comparatore non è stato calibrato corre amente. 
 

 La quota di HVO100 durante l'intero viaggio è stata del 96,5%. 
Perché? Prima del tra o a raverso l'Albania e la Grecia (circa 
1200 km), abbiamo fa o rifornimento di HVO100 poco prima 
di raggiungere il traghe o a Brindisi. Inoltre, abbiamo riempito 
una tanica da 20 litri con HVO100. Il tra o successivo 
comprendeva terreni montuosi e alcuni giri in ci à (Saranda, 
Patrasso, Pireo, Atene). A Xylokastro, sul Mar di Corinto, il 
serbatoio Alfa era vuoto dopo circa 900 km. 900 km. Quindi 
l'auto è stata rifornita con la bombola da 20 litri (maggiori 
de agli nel capitolo 2.2). Così il porto di Igoumenitsa è stato 
raggiunto a fa ca con l'HVO. Per mo vi di sicurezza, sono sta  
aggiun  ≈15,8 litri di carburante fossile 10 chilometri prima di 
raggiungere il porto. Le rampe all'esterno e all'interno della 
nave sono molto ripide. Inoltre, i veicoli diesel non dovrebbero 
circolare a vuoto. Questo può causare danni. L'HVO può essere 
miscelato senza problemi con il diesel fossile.  

 
 
 

Immagine: eFuelsNow 



 

12 
 

Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

 
La tabella seguente mostra una panoramica delle fermate di rifornimento. La neutralità clima ca è stata calcolata con i da  del KIT di Karlsruhe. Vanno so olinea  i seguen  pun : 
 

 Il tour è iniziato con un pieno di HVO100. L'auto è stata rifornita 13 volte durante il viaggio (compreso il rifornimento dopo il ritorno). 
 

 Non si sa con certezza da quale raffineria sia stato prodo o l'HVO che si sta rifornendo. Tu avia, presumo che i primi 1043 km (16,6%) siano sta  percorsi con NesteMy, mentre il resto del viaggio con ENI 
HVOlu on. Q8-L'Italia presumibilmente venderà anche l'HVO100 di ENI. 
 

 I valori di consumo sono sta  calcola  in base all'indicatore di carburante delle stazioni. Probabilmente gli indicatori di carburante non sono sempre calibra  corre amente. Questo può aver causato 
discrepanze rispe o al consumo reale. Sospe o che il consumo reale fosse compreso tra 5 e 7,3 litri, a seconda del profilo di guida (ci à, campagna, autostrada). 

 

 Valori di base per il calcolo delle emissioni di CO2, KIT Karlsruhe, Prof Thomas Koch e Dr Olaf Toedter. 8) 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

2.0 Esperienze di viaggio nell'Europa meridionale 
2.1 Prezzi dell'HVO100 e delle miscele HVO in Italia 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Il più costoso è stato l'HVO100 presso la Q8 di Catania (2.099Eu/L). Il più economico era quello dell'ENI, ad esempio a Taranto e Lecce (1,714Eu/L o 
ad Ancona 1,719Eu/L (foto a destra). In media, l'HVO100 costava 1,81 Eu/L. ENI vende l'HVO100 a 10 centesimi in meno rispe o al diesel fossile. Di 
solito l'HVO costa 10 centesimi in più del normale diesel in Italia, tanto quanto l'ENI Diesel+ (HVO15), come mostra l'immagine al centro. Il prezzo 
del carburante per l'intero viaggio di 6.279 km in totale è stato di 768,44 euro (428,45 litri secondo le ricevute della benzina). In Austria (Vorarlberg) 
sarebbe stato possibile fare il pieno di HVO100 anche per 1,78Eu/L. Ma lo abbiamo fa o più tardi in Italia. 

100% HVO, Q8 Catania  

Prezzi durante la campagna: 
Durante una promozione dell'ENI, l'HVO100 costava 
circa 10 centesimi in meno rispe o al diesel fossile. 
Stazione di servizio ad Ancona, inizio novembre 2023). 

 

Prezzi prima della campagna: 
Anche prima della campagna, l'HVO100 non 
era un "carburante da champagne", foto di un 
precedente viaggio a Verona nell'estate del 
2023. 

B7, fossile 

100% HVO  

15% HVO  15% HVO  

100% HVO  

B7, fossile 

Tu e le immagini: eFuelsNow 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

2.2 Influenza delle cara eris che di guida su consumi e autonomia 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

Influenza delle cara eris che di guida sul consumo 
 

L'importanza delle cara eris che di guida è emersa chiaramente durante le varie fasi. Durante la 
guida puramente autostradale (ad esempio, tra Ludwigsburg e Ancona), il consumo era compreso tra 
5 e 5,4 litri/100 km. Nei tra  con traffico ci adino e strade extraurbane (stop & go), il consumo è 
salito a oltre 7 litri/100 km. 

 Ancona-Ludwigsburg (1045km) con un pieno di 65 litri, consumo medio di circa 
5,4L/100km. 5,4L/100km 
 

 Lecce - Albania - Atene - Igoumenitsa (circa 1200 km) con 85 litri (serbatoio pieno + tanica 
da 20 litri) => consumo di poco più di 7 litri/100km  
 

Sintesi: 
 

 L'affermazione generale secondo cui un limite di velocità sulle autostrade riduce automa camente le 
emissioni locali di CO2 non è corre a. Altrimen  il consumo autostradale dovrebbe essere più elevato. 

 È molto più sensato ridurre le fasi di stop & go nel traffico, ad esempio implementando rotatorie o lunghe 
fasi verdi ai semafori. Se l'auto deve accelerare di nuovo, aumenta il consumo di carburante e quindi le 
emissioni di CO2. 

 Se il carburante è defossilizzato, il consumo non ha importanza. Un fuoristrada a 8 cilindri alimentato con 
carburante ecologico è più rispe oso del clima di un'u litaria con un consumo di 3 l/100 km, alimentata con 
diesel fossile. L'impa o sul clima è maggiore se il mercato del diesel è defossilizzato al 50%, come in 
California10) . È sbagliato propagandare il limite di velocità con argomen  di protezione del clima. Se la gente 
lo vuole davvero, allora devono essere presenta  altri argomen . La realtà diventa visibile anche 
considerando che la Germania eme e solo l'1,8% della CO2 mondiale. Le auto che circolano in autostrada 
rappresentano solo una minima parte di questa percentuale. E c'è un altro argomento. La CO2 si riduce 
durante la produzione del petrolio fossile e non durante il suo u lizzo. Il petrolio estra o dal suolo viene 
sempre bruciato. Se non viene u lizzato in Europa, in un altro Paese del pianeta.  Anche solo per questo 
mo vo, i carburan  sinte ci hanno molto senso. Perme ono ai Paesi produ ori di petrolio di sos tuire i 
reddi  fossili. (analisi del Prof. Sinn, IFO-Ins tut9) ). In questo caso, il petrolio rimane nel terreno e non 
eme e CO2. 

Entrambe le immagini: eFuelsNow 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

Da dove proviene il 3,5% di combus bili fossili che compare nella panoramica (capitolo 1.6)? 
In Albania e in Grecia non esiste l'HVO100. Il tra o di circa 1210 km è stato percorso con un pieno dall'Italia e una 
bombola di riserva HVO da 20 litri. Questo dimostra l'importanza del profilo di guida (ci à, campagna, percorsi di 
montagna...) e i suoi effe  sul consumo. La tappa di montagna in Albania e le fasi di stop-and-go a Patrasso e Atene 
sono state par colarmente eviden . 

L'Alfa ha raggiunto a fa ca il porto di Igoumenitsa con l'HVO100 per prendere il traghe o di ritorno in Italia. Per 
sicurezza, l'auto è stata rifornita di carburante fossile circa 15 km prima del porto. Il mo vo era la presenza di rampe 
ripide all'ingresso della nave e all'interno della stessa. I veicoli diesel non dovrebbero circolare a vuoto. Poco prima del 
porto abbiamo fa o rifornimento con circa 12 litri, poi di nuovo in Italia con circa 4,8 litri. Tu avia, l'indicatore del 
carburante dell'auto è rimasto fermo all'ul ma tacca. Si alza solo a par re da un certo livello di riempimento. 
L'autonomia è stata u lizzata in modo massiccio, ma il profilo di guida ha consen to un'autonomia chilometrica 
inferiore. Invece di 1043 km (649 miglia) in autostrada durante il primo tra o, si è scesi so o i 925 km (575 miglia). La 
bombola da 20 litri ha aggiunto 284 km (176,4 miglia). 

Se avessimo viaggiato dire amente in autostrada dall'Italia ad Atene, ce la saremmo cavata facilmente con un serbatoio 
da 65 litri senza bombole. Avremmo anche potuto a raversare il Pireo fino a Creta e percorrere 50 km (31 miglia). E poi 
avremmo avuto ancora abbastanza HVO nel serbatoio per tornare al porto di Brindisi. 

Dopo il rifornimento, l'indicatore 
del carburante è rimasto 
sull'ul ma tacca. Si sposta di 
nuovo solo a par re da un certo 
livello di riempimento di oltre 10 

 

Porto  

Immagini: eFuelsNow 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

2.3 L'influenza dell'auto sulla vecchiaia umana e sulla salute 
 

I viaggi di vacanza offrono l'opportunità di conoscere la storia dei Paesi stranieri. L'ex 
Repubblica Popolare di Albania ha una storia molto par colare, sopra u o nel 
contesto della mobilità. Fino al 1991, l'Albania era un Paese ancora più chiuso di altri 
Paesi del blocco orientale. La situazione albanese potrebbe essere paragonata a 
quella della Corea del Nord. Fino ai primi anni '90, agli albanesi non era consen to 
possedere un'auto privata. Il tenore di vita era estremamente basso. Le conseguenze 
di quell'epoca permangono ancora oggi. Se c'erano automobili, erano riservate solo 
ai funzionari e ai dirigen  dello Stato. I dirigen  guidavano Mercedes. Questo è 
probabilmente uno dei mo vi per cui l'Albania è oggi il Paese con la più alta 
percentuale di auto Mercedes in Europa. La stella Mercedes era considerata 
irraggiungibile. Oggi, invece, è diventata raggiungibile per molte persone. In 
par colare, le serie W123 e W124, che simboleggiavano la pica "Benz del 
contadino" nella Germania occidentale, sono ancora un'auto molto comune. Ma 
l'ele ricità, che può essere u lizzata in qualsiasi momento della giornata, è ancora 
meno diffusa nelle zone rurali. Durante il viaggio, ho visto persone lavare i panni a 
mano alla "lavatrice" (naturale). È così che mi hanno trasmesso i miei nonni. Chi 
poteva comprare un'auto e una lavatrice negli anni '50 e '60 era molto fortunato. Un 
progresso tecnologico che alcuni (sopra u o in Germania) vorrebbero fermare 
ancora oggi. Questo capitolo e i successivi ne analizzano le conseguenze. 

 

Sono sta  analizza  i seguen  aspe : 

1) L'automobile ha davvero un impa o nega vo sull'aspe a va di vita generale? 
2) La Germania è un paese industrializzato occidentale. La Germania ha un "problema di auto". Ci sono davvero più auto in Germania che altrove? Nel Regno 

Unito il numero di auto per 1000 abitan  è circa uguale a quello della Germania (546 auto, 2021). 
 

La tabella elenca i da  di alcuni Paesi per gli anni 1990 e 2023 (variazione in %). L'aspe a va di vita è in media (m/f). Le fon  sono riportate nel capitolo 5. 

 

 ≈ 1990 ≈ 2023 Variazioni (dal 1990 al 2023) calcolate 
Aspe a va di vita Auto / 1000 ci adini Aspe a va di 

vita 
Auto / 1000 ci adini Aspe a va di vita Auto / 1000 ci adini 

Germania 75,8 anni 22) 479,4 auto 24) BRD 1989 81,0 anni 11) 583 auto 17) + 6,8% + 21,6% 
Malta 76 anni 13) 337 auto 25) 83,8 anni 13) 786 auto 19) + 10,2% + 233,2 % 
Albania 73,1 anni 12) 0 auto (1990) 

11 auto (1992) 23) 
78,1 anni 12) 192 auto 21) + 6,8% + 1745 % (rispe o al 1992)  

Italia 77 anni J 14) 483 auto 26) 84,2 anni 14) 675 auto 17) + 9,3% + 39,75% 
Polonia 70,7 anni 15) 138 auto 27) 78,6 anni 15) 687 auto 17) + 11,2% + 497% 

 

Immagine: eFuelsNow 

Immagine: eFuelsNow 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

Risulta : 
 

a) Il livello di veicoli della Germania corrisponde approssima vamente alla media UE di 567 veicoli18) . È chiaramente visibile che il numero di auto per 1000 ci adini è aumentato moderatamente nell'arco di circa 
33 anni. Nonostante la presenza di un gran numero di produ ori e fornitori nel Paese, il numero di autove ure non è par colarmente elevato. Il confronto con Polonia e Malta è par colarmente significa vo. 
Sebbene dopo il 1990 la domanda in ques  Paesi fosse maggiore rispe o a quella della Germania Ovest, il numero di veicoli per 1000 ci adini è oggi significa vamente più alto. Ma gli stessi sviluppi si riscontrano 
anche in Italia. Si tra a di un paese che fa parte dei paesi industrializza  occidentali da molto tempo. Il numero totale di auto per 1.000 ci adini è cresciuto molto di più e si trova a un livello significa vamente 
più alto rispe o alla Germania. 

b) I divie  di guida diesel non sono discussi nell'Europa meridionale come in Germania o in alcuni Paesi dell'Europa se entrionale. Alcune ci à hanno ado ato dei regolamen . Nel 2023, ciò riguarderà un numero 
significa vamente inferiore di ci à e veicoli molto più vecchi rispe o alla Germania (validi quasi ovunque solo fino all'Euro 3). 16) 

c) Se si considera l'aspe a va di vita, si nota anche che la Germania non o ene risulta  eccezionali rispe o ad altri Paesi. È interessante notare che anche Paesi come Malta e l'Italia raggiungono un'aspe a va di 
vita più elevata, nonostante un numero significa vamente più alto di veicoli per 1000 ci adini.  

Conclusione: 
 

 Il numero di veicoli per 1000 abitan  non ha alcuna influenza sull'aspe a va di vita. Gli effe  nega vi del traffico automobilis co non hanno alcuna influenza. Sono completamente sovracompensa  dagli effe  
posi vi.  Esempio esplica vo: Certo, ci sono inciden  stradali. Ma stanno diminuendo. Le auto contribuiscono anche a salvare vite umane, non solo nelle ambulanze. Ad esempio, il trasporto di medicinali o un 
rapido viaggio in ospedale con l'auto di un vicino, se non ne avete una a casa. È par colarmente interessante considerare le zone rurali, dove il tragi o per andare dal medico può essere lungo. Il trasporto di 
merci non è più così arduo. L'auto protegge anche dai danni fisici. Sos ene le persone. E, naturalmente, la mobilità individuale crea anche molta felicità nella vita (viaggi per le vacanze). La salute mentale crea 
sempre anche salute fisica. Questo è un fa ore par colarmente importante per gli anziani delle zone rurali. Mol  di loro sono ancora pensiona  a vi. Preferiscono viaggiare in auto per visitare gli amici. Ma solo 
pochi di loro rischiano di andare in bicicle a. Questo contesto sta diventando sempre più importante con l'invecchiamento della popolazione in tu a Europa. 
 

 È un dato di fa o che il numero di veicoli e l'aspe a va di vita saranno aumenta  in modo significa vo in quasi tu  i Paesi del mondo tra il 1990 e il 2023. La mobilità e la salute sono un segno del miglioramento 
del tenore di vita e del progresso. 
 

 L'Albania è un esempio par colare. In nessun altro luogo in Europa è così chiaro che l'energia e la mobilità sono essenziali per lo sviluppo e la prosperità. L'automobile rende il lavoro più facile e più veloce. Dà 
sollievo al corpo. E rende il lavoro più produ vo. Nel 1990 erano ancora diffusi i vomeri e i cavalli. Oggi ci sono tra ori, camion e furgoni per le consegne. La prosperità si basa su ques  strumen . In defini va, 
questo finanzia anche un sistema sociale ben sviluppato e un sistema sanitario avanzato. Ciò è par colarmente importante anche per la tutela dell'ambiente. La protezione dell'ambiente ha bisogno di denaro 
per le tecnologie verdi. Tu avia, una "protezione ambientale" che a acca la base finanziaria non è una protezione ambientale. È sicuramente a vismo 
an -ambientale. 

 

Sintesi:  

L'a uale diba to in Germania (e in pochi altri Paesi) lo dimostra: La comprensione di fa  semplici (come raggiungere la prosperità, la salute e la protezione 
dell'ambiente) sembra a ualmente essere completamente inver ta da alcune persone nei media. In alcuni casi, le idee sono ado ate da persone che non pensano 
alle conseguenze. Nella maggior parte dei casi, non si tra a della generazione che ha conosciuto la fame e la miseria. Perché erano resisten  a queste narrazioni. 
La maggior parte di loro è morta o è molto anziana. Anche l'inquinamento ambientale dei vecchi paesi comunis  è stato completamente dimen cato in gran parte 
dei paesi occidentali. Alcuni non conoscono più l'importanza del libero mercato e la sua differenza con un'economia pianificata in modo socialista. A volte si può 
parlare di un effe o Maria Antonie a. Tu avia, molte persone riconoscono sempre più la realtà. Dobbiamo tornare a essere più realis  e imparare a pensare in 
modo sofis cato. Dovremmo considerare più scale di grigio diverse. E dobbiamo ascoltare di più la logica, le scienze e gli esper . L'a uale diba to contro l'auto è 
certamente una discussione picamente tedesca. Tendiamo a esagerare. Ma è anche il risultato di un'epoca par colare. Il contesto (geopoli co?) di questo periodo 
non è ancora del tu o chiarito.  

Immagine:  eFuelsNow 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

2.4 È necessaria un'auto sulla piccola isola di Malta? 
 

Nel capitolo precedente sono state u lizzate delle cifre per spiegare perché le automobili hanno un impa o posi vo sulla qualità della vita e sulla salute. 
Tu avia, le persone non dovrebbero limitarsi a guidare. In questo capitolo, le riflessioni saranno analizzate in modo più pra co. 

1) L'autore ha trascorso un giorno senza auto e ha fa o un'escursione di 25 km. Com'è in pra ca la vita senza auto? Quanto è valido il trasporto 
pubblico locale a Malta e può sos tuire completamente l'auto? 
 

2) Quali sono le ragioni dell'elevato numero di automobili sulla piccola isola di Malta? 

Analisi: 

 Malta è un'isola grande quanto la ci à di Monaco (o circa 2/3 di Berlino Ovest). In quest'area vivono circa tan  ci adini quanto Lione o 
Edimburgo (circa 519.000 abitan ). 

 A Malta ci sono circa 786 veicoli ogni 1000 abitan . Il numero è aumentato rapidamente dal 1990 (oltre il 233%).  

 

 

 

 

 

 

 

La camminata si è svolta a velocità normale. È stata una passeggiata confortevole, non un'escursione impegna va. È stata interro a da una sosta di 2 ore 
in un ristorante con un pasto e da due gite in barca verso Gozo e di nuovo verso l'isola principale. Ci sono volute circa 5 ore per percorrere 21 chilometri. 
Questo dà già un'idea del perché ci sono le auto a Malta. Ma ci sono ancora più ragioni. 

 Malta non è così piccola come si pensa. È possibile percorrere fino a 50 chilometri in una direzione (entrambe le isole insieme). 
 Esiste un collegamento fisso in traghe o con la Sicilia (circa due volte al giorno). Alcuni rivenditori online non consegnano affa o a Malta. Alcuni 

residen  hanno quindi indirizzi postali in Sicilia. Anche l'IKEA più vicina è lì, a Catania. Inoltre, mol  prodo  alimentari vengono importa  
dall'Italia. Immaginate come sarebbe trasportare merci così pesan  su strade dissestate a piedi o in bicicle a. 

 Sopra u o in estate, viaggiare in un'auto con l'aria condizionata è molto meno stressante, sopra u o in caso di caldo torrido. Anche lo sforzo 
fisico ad alte temperature è dannoso per la salute. 

 Malta ha anche una popolazione che invecchia. Per molte di queste persone, guidare è solitamente più sicuro che andare in bicicle a. 
 Il servizio di autobus a La Valle a è ben organizzato. Tu avia, di no e non ci sono autobus in campagna, ma solo taxi. È questo il momento in 

cui si ha davvero bisogno di un'auto. Ma anche il numero totale di autobus e taxi non sarà mai sufficiente per portare tu  i maltesi a des nazione 
in tempo. 

Conclusione: Non è possibile né necessario vietare tu e le auto a Malta. Le soluzioni sono descri e più avan  nel testo. 

Da  sull'escursionismo 
Traccia Distanza 
Escursioni a piedi 21 km (13 miglia) 
Per nave 5,3 km (3,3 miglia) a senso unico (10,6 km (6,6 miglia) tempo = circa 45-

60 minu ) 
Taxi ca. 16 km (9,9 miglia) => dal porto all'hotel 
L'intero brano 42,3 km (26,3 miglia) 
Ora di inizio 4.11.23 alle 2:45 PM  
Tempo di ritorno 5.11.23 ca. 3:00 AM  
Tempo per l'intero brano Insgesamt 8h 30Min (21km / 13 miglia) 
Velocità media 2,5km/h (1,5 miglia all'ora) Tu e le immagini: eFuelsNow 

Return by  
Taxi app. 
16km      
(9,9 miles) 

Walk   out to Gozo 
13km   
/ 8 miles 

Walking in Gozo 
approx. 
8km (5 miles) by 
foot 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

2.5 Guida e rifornimento di carburante a Malta 

 

 Nel prosieguo del testo, il traffico automobilis co maltese sarà descri o in modo più 
de agliato, considerando anche la situazione energe ca locale. Tu  sanno che a Malta, ex 
territorio britannico d'oltremare, vige ancora la circolazione a sinistra. È un paradiso per gli 
appassiona  di auto d'epoca. Sebbene il parco veicoli sia oggi più recente rispe o a qualche 
anno fa, gli appassiona  di modelli di auto britanniche saranno molto fortuna  qui. Le 
condizioni clima che sono molto favorevoli per una lunga durata. Si possono ammirare vecchi 
modelli Bri sh Leyland, Ford e Vauxhall. Sulle strade assolate di Malta si trovano anche mol  
modelli di Land Rover di tu  gli anni.  

Nel 2023, le quote dei veicoli esisten  sono state suddivise come segue: 

 58,4% con motore a benzina 20) 
 36,2% con motore diesel 20) 
 3,3% con propulsione ibrida (con motore a benzina o Diesel Mildhybrid) 20) 

Il diesel rappresenta ancora oltre 1/3 di tu e le auto immatricolate a Malta (nel 2023). Questo 
corrisponde anche al livello di altri Paesi dell'Europa meridionale, come l'Italia. L'impa o della 
riduzione di CO2 a raverso i carburan  rinnovabili è altre anto elevato. Sebbene Malta non 
sia un Paese pioniere nel campo dei carburan  rigenera vi, ha già uno standard molto più 
elevato rispe o alla Germania. Mentre la miscela standard di biodiesel al 7% è ancora pica 
della Germania, l'HVO sinte co al 12% viene già miscelato in tu a Malta (nel 2024). Il 
carburante è di colore blu (come nell'immagine) e si prevede un aumento di circa l'1% ogni 

anno. Questo è stato il caso negli ul mi anni. 
Tu e le stazioni di servizio a Malta vendono 
questa miscela di gasolio parzialmente sinte co, 
che rende anche una vecchia Land Rover 
Defender neutrale per oltre il 10% di CO2 e 
riduce anche le emissioni locali. Il biodiesel 
tedesco (FAME) non raggiunge questa neutralità 
clima ca (solo circa il 3-4% di riduzione con una 
miscela al 7%). In alcuni Paesi molto più grandi 
del Nord Europa e in California, tra il 20 e il 50% 
dell'intero mercato del diesel è già cos tuito da 
HVO. 

Con circa 1,20-1,50 euro per un litro di gasolio, il livello dei prezzi è molto basso. Normalmente, con l'HVO 
sinte co, il carburante dovrebbe essere molto più costoso per il cliente, se si crede ai media. Tra l'altro, in 
California i consumatori possono o enere quasi il 100% di HVO (HVO95) quasi allo stesso prezzo. Entro il 
2030, la California vuole defossilizzare l'intero mercato del diesel al 100%, quasi tu o con HVO. Questo fa o 
porta a un'altra domanda interessante. 

 

Tu e le immagini: eFuelsNow 
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Con il gasolio sinte co HVO a raverso l'Europa meridionale 

2.6 In quanto tempo il mercato del diesel di Malta potrebbe essere defossilizzato? 
 

La California ha 5300 stazioni di rifornimento diesel28) , Malta solo 7729) . Siamo a conoscenza di 57 stazioni di rifornimento diesel (circa l'1% della California). Lì, il 50% del diesel è già prodo o da HVO10) . Qualcosa che è 
possibile in uno Stato con 40 milioni di abitan  come la California e in alcuni Paesi del Nord Europa dovrebbe essere possibile molto più rapidamente anche a Malta. Tra l'altro, una grande raffineria di HVO si trova nella 
vicina Gela, in Sicilia. 

Analisi: 

Solo in Italia, in 9 mesi abbiamo registrato quasi 800 nuove stazioni di servizio con carburante diesel HVO100 completamente sinte co sulla nostra mappa EfuelsNow. In base alle interpolazioni, il 100% di tu e le stazioni di 
servizio maltesi potrebbe essere dotato di una pompa HVO100 in circa 2-3 se mane. Questo non dovrebbe essere un problema nemmeno in termini di volume.  

Esempi: 

 Monaco è già passata completamente all'HVO100. L'unica stazione di servizio (Romano Energies) è stata conver ta nel 2021. Il prezzo non è cambiato. Nel 2022 era di poco inferiore a 2Eu/L. A Monaco è ora 
possibile fare rifornimento solo con HVO100. Da allora, migliaia di auto vi hanno fa o rifornimento. Non si conoscono problemi con i veicoli. Anche la gendarmeria locale fa il pieno alle sue auto della polizia. 
 

 Una situazione simile si riscontra anche nelle isole britanniche del Canale. Qui vivono circa 220.000 persone (circa il 55% della popolazione di Malta). Secondo le nostre s me, oltre il 30% del "gasolio stradale" è 
già HVO. Questo fa o si evince almeno dall'infrastru ura di rifornimento sulla nostra mappa HVO di eFuelsNow. Quasi tu e le stazioni di servizio offrono HVO100 come gasolio premium. Non sappiamo 
esa amente quanto diesel fossile sia ancora presente sul mercato. 

Mo vo della situazione a uale: A Malta la norma va non è ancora stata modificata. È uno degli ul mi Paesi in cui non è ancora consen ta la vendita di carburan  diesel DIN EN 15940. Tu avia, la Germania sarà finalmente 

più avan  a par re dall'aprile 2024. Anche se siamo uno degli ul mi Paesi in Europa. Certo, Malta è solo una piccola isola. Ma anche nei Paesi più grandi, l'HVO rappresenta già un'alta percentuale del mercato del diesel.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Tu e le immagini: eFuelsNow 
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2.7 Tecnologie di propulsione alterna ve nell'Europa meridionale 
 
È necessario classificare i diversi pi di motopropulsore. Un conce o di propulsore alterna vo necessita di energia rispe osa del clima per essere "alterna vo" per 
l'ambiente. Consideriamo le seguen  categorie: 
 

1) Veicoli ele rici (BEV) 
2) Veicoli alimenta  con gasolio sinte co HVO 
3) Veicoli con motori a benzina alimenta  a gas naturale / biogas 
4) Motorizzazione a idrogeno (motore a combus one o pila a combus bile) 

 
Allo stesso tempo, bisogna guardare alla situazione del se ore delle auto nuove. Tra i qua ro Paesi (Italia, Grecia, Albania e Malta) il più interessante è l'Italia. Le 
conclusioni possono essere trasferite anche agli altri Paesi. La quota di nuove immatricolazioni in Italia nel 2022-23 è la seguente30) : 
 

 Motore a benzina 27,6% 
 Motore diesel 19% 
 Propulsione full-hybrid e mildhybrid (con motore a benzina e diesel) 34% 
 Plug-in-hybrid 5,1% (per lo più in combinazione con un motore a benzina) 
 GPL 9% (con motore a benzina) 
 0,8% Metano (con motore a benzina) 
 Veicoli ele rici a ba eria (BEV) 3,8% 

 

 Circa il 71% di auto con motore a benzina 
 25% di veicoli diesel s ma , senza ele rificazione o come (mild) hybrid 

 
Purtroppo, le cifre assolute rela ve a diesel e benzina non possono essere ricavate dalle quote di 
mercato, poiché in alcune categorie sono sta  combina  ibridi a benzina e diesel. Esiste un gran 
numero di veicoli diesel, alcuni dei quali anche ibridi plug-in e nel segmento mild hybrid. La quota 
reale del diesel può essere s mata intorno al 25%. Tu avia, oltre il 70% delle nuove auto dovrebbe 
essere a benzina. In totale, oltre il 96% del mercato delle auto nuove è cos tuito da veicoli a combus one. In Grecia, Albania e Malta, la cifra dovrebbe 
essere ancora più alta. L'elevato numero di ibridi non è tanto il risultato delle esigenze dei clien . È dovuto al portafoglio di vendite dei produ ori, che 
devono vendere sempre più veicoli ele rici a causa delle leggi sulle flo e e delle linee guida ESG.  
 
Le quote di mercato mostrano ciò che si vede su strada. A sud di Verona circolano pochissimi veicoli ele rici. Se se ne vedono, sono per lo più veicoli 
turis ci provenien  dalla Germania o dai Paesi Bassi. La percentuale di auto ele riche nuove in Italia è del 3-4%. Anche gli ul mi rappor  mostrano che 
la percentuale non è aumentata. In un ar colo è stato riportato un elevato stock di Fiat 500 (BEV), che viene esportato all'estero. Ques  fa  non 
intendono cri care la mobilità ele rica. Tu avia, dimostrano l'importanza di un approccio diversificato e basato sul mercato. Dopotu o, l'obie vo 
principale dovrebbe essere la protezione del clima e non il sistema di propulsione. E il cliente deve essere sempre coinvolto.  
 
Categorie di veicoli31) : 
 Segmento A e B (microve ure e autove ure di piccole dimensioni) 30%  
 SUV (veicoli spor vi) 57,7% (tu  i segmen ) 
 Segmento C, D ed E Autove ure di fascia media e auto spor ve 12,2% 
 
Si nota che l'Italia è un Paese di piccole auto. Tu avia, anche i fuoristrada sono molto popolari. I modelli più piccoli (Fiat 500X, VW T-Roc, Alfa Romeo 

Tonale, Mini Countryman, Jeep Renegade, ecc.) sono par colarmente popolari qui. I veicoli più piccoli hanno grandi vantaggi in termini di maneggevolezza nell'Europa meridionale. L'Italia, in par colare, è cara erizzata da 

Tu e le immagini: eFuelsNow 
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villaggi con strade stre e. Ques  paesi possono trovarsi anche su terreni montuosi. La Fiat Panda 4x4 è stata inventata in Italia per ovvi mo vi. La geografia e la stru ura dell'età hanno una chiara influenza sulla scelta del 
veicolo. Un guidatore sempre più anziano preferisce anche pos  a sedere più al .  
 

Perché le auto con motore a benzina e diesel sono così costose? 
 Sono più economici da produrre e da acquistare. 
 La costruzione di una nuova infrastru ura completa è troppo costosa (per l'Italia e la Germania). 
 Il rifornimento di carburante richiede troppo tempo. Bas  pensare a un distributore di benzina pieno nell'ora di punta a Roma. 
 Nell'Europa meridionale sono molto diffuse le u litarie economiche che possono essere u lizzate anche per viaggiare. Tu avia, lo spazio compa o di un'auto piccola è limitato. Un carburante liquido ad alta 

densità energe ca mostra i suoi vantaggi in questo caso. Combina cos  di acquisto contenu  con una piccola "ba eria" (= serbatoio), una lunga autonomia e tempi di "ricarica" rapidi. 
 I carburan  alterna vi sono già ampiamente disponibili in Italia. Oltre ai carburan  diesel HVO, esiste anche una vasta rete di rifornimento di GPL. Un veicolo a gas naturale consente di risparmiare almeno il 

20% di CO2. Con il biogas si può raggiungere anche il 90% di neutralità clima ca.=> h ps://www.youtube.com/watch?v=kfnL-NZm5cc&t=2s Il GNL costa circa 70 centesimi al litro. Il CNG costa circa 1,40Eu/kg. 
Circa il 9% del parco auto italiano funziona a GNC o GNL (3,5 milioni di auto33) ). Inoltre, sono state immatricolate più auto nuove, anche rispe o alle auto ele riche (circa il 9-10% di quota di mercato30) ). Anche 
la rete di rifornimento HVO è molto sviluppata. Insieme alla Svezia, l'Italia è uno dei Paesi pionieri in termini di carburan  alterna vi. 

 Grazie alle numerose par  di piccole dimensioni, il rischio di una riparazione molto costosa è rido o al minimo. La tecnologia è ben nota. Rispe o a un'auto ele rica, i proprietari possono eseguire da soli mol  
interven  di riparazione. Il cambio dell'olio non è costoso. Se l'auto viene so oposta a manutenzione regolare, con cambio dell'olio e rimozione della ruggine, durerà quasi sempre 20 anni e 500.000 chilometri 
(310.000 miglia) e anche di più. Anche un motore nuovo e usato non è costoso.   

 
Conclusione: 
Anche se alcuni media con nuano a diffondere una visione diversa del futuro: È estremamente improbabile che il 
mercato delle auto nuove nell'Europa meridionale sia dominato da veicoli ele rici nei prossimi decenni. 
 

È a causa di... 
 fisico 
 geografico 
 sociale 
 infrastru urale 
... mo vi 
 
In Paesi come l'Albania è ancora più difficile. Qui la maggior parte dei veicoli entra nel Paese come auto usate. La 
mancanza di offerta è causa di gravi problemi economici per questo Paese. È inoltre importante che l'auto possa 
essere riparata a basso costo. L'Albania dispone di un'elevata percentuale di energia idroele rica. Ma l'ele ricità 
non è disponibile in ogni momento della giornata. L'ele romobilità ha poco senso anche a Malta, dove l'ele ricità 
è generata quasi esclusivamente da combus bili fossili (97% gas, 2,5% petrolio)47) . Anche in Italia48) , l'ele ricità è 
generata principalmente da carbone e gas. Inoltre, l'Associazione degli ingegneri tedeschi (VDI)49) so olinea 
ripetutamente che la distribuzione dell'ele ricità pone dei limi  e che una strategia esclusivamente ele rica non è 
quindi realis ca. 
 
A causa delle catastrofiche conseguenze sociali e dei limi  fisici, è abbastanza certo che il divieto dei motori a 
combus one verrà abbandonato. Tu avia, rimanere sulla strada a uale per molto tempo causerà conseguenze 
molto nega ve. Nel peggiore dei casi, significa che dovremo importare tecnologia a combus one dalla Cina e dal 
Giappone. Diventeremo sempre più dipenden . Alcuni modelli di produ ori cinesi si possono già vedere sulle strade 
dell'Europa meridionale. L'azienda italiana DR Automobiles si occupa già dell'assemblaggio finale dei veicoli del 
marchio cinese Cherry. In Messico, la quota di mercato dei modelli cinesi a combus one ha raggiunto il 20%43) . Immagine: eFuelsNow 
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2.8 L'economia circolare in Italia 
 

L'economia circolare è già più sviluppata in Italia che in Germania. Questo potrebbe avere a che fare con i problemi dei rifiu  nel Sud Italia. A causa della situazione par colare, si presta maggiore a enzione a questo tema. 
Ci è stato riferito che alcune autorità locali nelle province di Lombardia, Marche e Alto-Adige (ecc...) hanno già installato dei contenitori per i rifiu  (come mostrato nell'immagine). Ques  contenitori vengono u lizza  per 
raccogliere i grassi usa . I residui vengono u lizza  anche per la produzione di combus bile. Inoltre, è stato notato che l'uso della plas ca verde è già ampiamente diffuso, ad esempio per le forche e della pizza.  Anche 
ques  materiali possono essere trasforma  in combus bili. A ualmente l'ENI produce gasolio HVO a Venezia e a Gela (Sicilia). Anche il sito di Livorno dovrebbe essere conver to.  

 La capacità produ va di Venezia e Gela è a ualmente di circa 1,1 megatonnellate32) Questo corrisponde a circa il 5% della domanda italiana di gasolio (circa 1800 megatonnellate al mese). Non è molto, ovviamente. 
Ma si tra a di un aumento significa vo in un tempo rela vamente breve e l'obie vo è di aumentarlo ulteriormente. Entro il 2025, si vogliono raggiungere 2 megatonnellate.32) e 6 megatonnellate dal 203032) . 
L'olio di palma non viene più u lizzato32 .  

 Si può ipo zzare che in Italia circa il 12-13% del mercato del diesel sia a ualmente cos tuito da HVO e biodiesel (B7) (s ma approssima va). 
 Oltre all'HVO e ai carburan  ele ronici (PtL), coprirà ulteriori capacità. Anche se questo sviluppo richiede tempo, è il modo più efficiente in termini di tempo. Si pensi al tempo che è stato necessario per costruire 

l'a uale infrastru ura globale delle stazioni di servizio. 
 L'HVO100 o le miscele HVO sono disponibili in 3.750 stazioni in Italia. Lungo il nostro percorso (all'interno dell'Italia) c'erano stazioni con miscele HVO ogni 4 chilometri e stazioni con HVO100 ogni 16 chilometri 

(nel novembre 2023). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tu e le immagini: eFuelsNow 
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3.0 Informazioni generali sul carburante diesel HVO 
3.1 Volume di produzione e materiali contenu  
 

Produzione di HVO - Dal 2020 al 2025, aumento della produzione ( x4 ), (Greenea) 
h ps://www.qcintel.com/ar cle/global-hvo-produc on-to-quadruple-by-2025-greenea-1234.html 

Produzione (2020) in tu o il mondo 7 megatonnellate 

Produzione geschätzt (2025) in tu o il mondo 29,5 megatonnellate 

Produzione (2020) in Europa 3,5 megatonnellate 

Produzione geschätzt (2025) in Europa 11,3 megatonnellate 

Produzione (2020) negli Sta  Uni  1,9 megatonnellate 

Produzione s mata (2025) negli Sta  Uni  12,6 megatonnellate 

 

Una cri ca frequente è che l'HVO non può essere prodo o in quan tà sufficien  per rifornire un'ampia parte dei veicoli in circolazione. Questo argomento non è valido per i seguen  mo vi: 

 

 In California, ad esempio, il trasporto stradale e aereo è già rifornito di carburan  a base di rifiu 44) . 
 Non esistono alterna ve ai carburan  sinte ci nemmeno per le autove ure e i camion: 

 Il 99,5% dei veicoli del mondo ha un motore a benzina o diesel. Altrimen , ques  veicoli con nuano a funzionare con combus bili fossili. 
 Non abbiamo abbastanza ele ricità verde. Solo il 20%46) dell'energia primaria della Germania è cos tuita da ele ricità. Il 62%45) della produzione mondiale di ele ricità è di origine fossile  ed è necessaria 

anche per l'industria. 
 Secondo il commerciante di biocarburan  Greenea, il volume di produzione aumenterà fino a qua ro volte tra il 2020 e il 2025. 
 Alcuni Paesi del Nord Europa e la California forniscono già tra il 20 e il 50% dell'intero mercato del diesel con l'HVO. 
 L'HVO può essere prodo o da un'ampia varietà di materiali di scarto. 
 Un calcolo di Neste mostra che un volume totale di 1070 megatonnellate potrebbe essere prodo o entro il 2040 se tu e le capacità di raffinazione HVO globali fossero ges te con tu  i rifiu  ada . Ciò corrisponde a 

circa il 40% del fabbisogno globale di trasporto (navi, aerei e trasporto su strada). Link sopra. Inoltre, i carburan  ele ronici (PtL) sono un'altra via per il resto. Non sono inclusi in questo calcolo. 
 L'olio di jatropha proveniente dalle frange del deserto potrebbe essere u lizzato per produrre circa 260 megatonnellate all'anno (HAW, Prof. Willner). Questo sarebbe sufficiente per rifornire di carburante l'intera UE. 
 L'italiana ENI vuole raggiungere una capacità produ va di 6 megatonnellate entro il 2030.32) 

Dice Neste (vedi filmato su Youtube e testo qui so o, link sopra):  
"Neste con nua a lavorare per aumentare la disponibilità di materie prime di scarto e residui di qualità inferiore, sviluppando al contempo tecnologie per diversificare il nostro portafoglio con pologie di materie prime 
completamente nuove. Abbiamo in programma l'introduzione di nuove materie prime sostenibili, come gli scar  e i residui della raccolta agricola e forestale e i materiali rinnovabili ada  provenien  dai flussi di rifiu  solidi 
urbani. U lizzando queste nuove materie prime, la produzione globale di combus bili rinnovabili potrebbe raggiungere oltre 1.000 megatoni di petrolio equivalente entro il 2040, il che sarebbe sufficiente a sos tuire 
tu  i combus bili fossili u lizza  nel trasporto aereo e mari mo, nonché una parte sostanziale del trasporto stradale." 

Ingredien : 
Nell'Unione Europea, l'HVO è prodo o principalmente da grassi di scarto, oli di alta qualità, rifiu  forestali, rifiu  non commes bili dell'industria alimentare, ecc. Quasi tu  i rifiu  possono essere u lizza , purché non 
contengano carbonio fossile. In sostanza, i rifiu  non contengono carbonio fossile. L'olio di palma è stato vietato nell'UE dal 202334) . Tu  i principali produ ori come Neste36) ed ENI32) ecc. non lo u lizzano più. Inoltre, i 
rifiu  non possono crescere su terreni agricoli. Non ci sono quindi confli  tra i serbatoi. 

Neste - riferimento:  

h ps://www.youtube.com/watch?v=Yuj_oeZMi-8  

h ps://www.nfz-messe.com/de/news/menschen-
personalien-koepfe-der-branche-joerg-huebeler-von-
neste-ueber-alterna ve-kra stoffe-aus-al e en-und-
holzresten-3824.html 

Partner di conta o: Neste Germania - Jörg Hübeler 

Immagine: Neste 
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Miscelazione e upscaling di gasolio defossilizzato in California 

h ps://biodieselmagazine.com/ar cles/2516583/biodiesel-renewable-diesel-set-to-replace-petro-diesel-in-calif 

(HVO/BTL) 

Immagine in alto, grafico dell'avvio: California Advanced Biofuel Alliance 

 

 

 

CARB: la quota di rigenerazione è ora al 57%.  

≈50% di diesel rinnovabile 

e ≈7% di biodiesel nel 2022/23 

Situazione nel 2022: 

h ps://ww2.arb.ca.gov/news/first- me-50-california-diesel-fuel-replaced-clean-
fuels#:~:text=California%20Air%20Resources%20Board,-
Main%20naviga on&text=SACRAMENTO%E2%80%94%20California%20ha%20colpito
%20un%20importante,il%20primo%20quarto%20del%2023 

h ps://ww2.arb.ca.gov/resources/documents/lcfs-data-dashboard 

80% HVO sinte co e 20% biodiesel nel 2030 
Il diesel fossile sarà completamente sos tuito entro il 2030 

Ha senso limitare la fornitura di carburan  sinte ci solo ai se ori del trasporto mari mo e dell'aviazione? 
 

Risposta: Chiaramente NO! Perché? Da un lato, ques  due se ori sono molto piccoli in termini di volumi richies . In secondo luogo, si tra a di se ori sensibili ai cos  che richiedono un "propulsore di volumi". Un maggior 
numero di uten  rende il carburante più economico. La limitazione a due piccoli se ori blocca un importante impulso alla clientela. Questo è importante per lo sviluppo di grandi impian  di produzione e per il ritorno 
sugli inves men . Le banche concedono credi  solo se possono essere rimborsa  rapidamente. L'economia pianificata è un grosso handicap. Una distribuzione fissa ostacola la rapida defossilizzazione e blocca la protezione 
del clima. Inoltre, al clima non interessa dove la CO2 viene risparmiata per prima. Considerando il fa o che oltre il 99% dei veicoli a motore del mondo dipende da ques  combus bili e che quasi il 70% del mix ele rico 
globale è a base fossile, non c'è alterna va. Non abbiamo abbastanza ele ricità. L'esempio del carburante HVO basato sui rifiu  dimostra che il trasporto stradale e aereo può già essere rifornito di questo carburante. I 
carburan  per il trasporto su strada sono prodo  automa camente come so oprodo o della produzione di cerosene. Perché ques  carburan  dovrebbero essere bu a  via?  

 

Immagine:  
eFuelsNow 
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3.2 Compa bilità del motore  
 

Stato Nov.2023: L'Alfa 159 2.0 JTDm funziona con l'HVO100 da quasi 180.000 km, anche se non esiste un'omologazione ufficiale del produ ore. La compa bilità è stata dimostrata ancora una volta durante il tour dell'Europa 
meridionale. I 6279 chilometri corrispondono a circa il 50% del chilometraggio medio annuo di un'auto. L'"inventore" del carburante (Neste) afferma che tali carburan  sono compa bili con tu  i motori diesel. Ciò è 
par colarmente evidente in alcuni Paesi del Nord Europa e in California, dove il 20-50% del mercato del diesel è già rifornito di HVO. In ques  Paesi, in molte stazioni di servizio non è possibile fare il pieno con altro 
carburante. I problemi non sono no . Questo carburante è di qualità superiore. La contaminazione all'interno del motore è minore. Il motore funziona in modo più fluido e il DPF si rigenera meno grazie alla combus one 
più pulita. Anche l'olio motore man ene una qualità migliore. L'HVO è resistente ai parassi  del diesel. Questo aspe o è molto importante quando il veicolo è parcheggiato per lunghi periodi. 

Al termine della garanzia, ognuno è libero di decidere da solo quale carburante acquistare. Numerosi studi condo  presso le università confermano i risulta  posi vi. I test sono sta  condo  anche dal dipar mento di 
rifornimento del KIT di Karlsruhe e dall'HTW di Saarbrücken. Nel Nord Europa, le aziende energe che stanno anche pubblicizzando esplicitamente l'uso dell'HVO100 nei veicoli senza omologazione. La foto mostra il sito web 
estone di Neste trado o in tedesco. 

EfuelsNow non può rilasciare autorizzazioni per l'HVO100, ma può riferire per esperienza privata. Non abbiamo alcuna riserva sull'uso di HVO100 in ogni auto diesel. I seguen  veicoli, appartenen  alla nostra cerchia privata 
di amici e seguaci, lo u lizzano già regolarmente o sono sta  riforni  più volte con HVO100: 

 Alfa 159 2.0 JTDm / 2011 
 Alfa 147 1.9 JTD / 2004 
 Mercedes E220 CDI (S213) / 2018 
 Mercedes B200 CDI (W246) / 2016 
 Mercedes 200D (W123) /1982 
 Mercedes E270 CDI (S212) / 2007 
 Mercedes G320 CDI (W463) / 2007 
 Audi A4 3.0 TDI (B9) / 2018 
 Audi RS4 TDI (B9) / 2019 
 VW Sharan TDI / 2016 
 VW Caddy TDI 75HP, / 2018 
 VW Golf 4 TDI 90HP / 1998 
 VW Golf 5 1,9 TDI Pumpe-Düse 105 CV / 2004 
 BMW 320d Touring (E46) / 2004 
 BMW 330d Coupé (E46) / 2003 
 BMW 330d (E93) Cabrio  
 BMW 520d Touring (G31), / 2021 
 BMW 550d (F10) 
  Mini (F56) 3 cilindri (B37) / 2015 
 Opel Zafira B CDTI / 2009 
 Volvo V70 Kombi / 2019 
 Volvo XC60 / 2017 
 Volvo 240 Diesel / 1992 
 ... 

 

 

Ispezione di un veicolo non omologato dopo 50.000 km (31.100 miglia) con HVO100:  

Film (in lingua tedesca) => h ps://www.youtube.com/watch?v=8E95VcRPEXw 

Entrambe le immagini: Neste, sopra: "Non cambiate l'auto. Cambia il 
carburante". 

Tu e le immagini: eFuelsNow 
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3.3 Riduzione delle emissioni 
 

In Italia non esistono divie  per i veicoli diesel nella maggior parte delle ci à. Se esistono, riguardano principalmente modelli molto più vecchi (Euro 0 - Euro3)16) . 
Le misurazioni effe uate durante i mesi a basso traffico (durante la corona, 2020) hanno mostrato che la qualità dell'aria non è cambiata38) 39) 40) . Al contrario, ci si 
chiede perché il carburante HVO sia stato così fortemente a accato da chi voleva un'aria più pulita nelle ci à. L'HVO riduce significa vamente le emissioni locali, 
sopra u o nei veicoli diesel più vecchi fino a EU6c. I nuovi diesel con standard di emissione EU6d offrono già un'o ma tecnologia di pulizia. A seconda della qualità 
dell'aria circostante, si o ene un effe o di pulizia anche in molte modalità opera ve. Mol  studi in merito sono sta  condo  dalle università41) , ma anche dalla 
rivista automobilis ca tedesca "Auto-Motor-Sport"37) . 

L'HVO è chiaro come l'acqua, ha un odore neutro e non con ene aromi. Un'altra cara eris ca è il cambiamento del comportamento della fiamma, con meno fumo 
nero. Di conseguenza, la contaminazione all'interno del motore è minore. Neste fornisce i seguen  valori di riduzione delle emissioni35) . Nella pra ca sono sta  
misura  valori di riduzione ancora più eleva  (dal club automobilis co tedesco ADAC). 

 33% di livelli inferiori di par celle fini 
  9% in meno di ossidi di azoto (NOx) 
  30% in meno di idrocarburi (HC) 
  24% in meno di monossido di carbonio (CO) 
 livelli rido  di idrocarburi poliaroma ci (IPA) 

L'Alfa è alimentata permanentemente con HVO100, per cui non è stato possibile fare riferimento al carburante fossile. Una BMW 320d (E91) della stessa età, che ha 
già percorso 280.000 chilometri (174.000 miglia), è stata testata da ADAC e ÖAMTC42) (foto so o) e mostra la riduzione delle emissioni. Una VW Touran più recente con standard di emissioni EU6d ha raggiunto gli stessi 
valori molto bassi del diesel fossile. In base alla nostra esperienza, abbiamo rilevato un consumo di Adblue inferiore del 10-20% in alcuni veicoli comparabili.  La riduzione può variare e dipendere dal modello di veicolo. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Immagine: ToolFuel 

Immagine: eFuelsNow 

 

Fonte: ADAC 
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4.0 Sintesi e conclusioni 
 

Sintesi: 
 Il viaggio di 6279 km è stato completato con 57 g di CO2/km (27 g di CO2/km nel caso migliore). Ciò corrisponde al 72% di neutralità clima ca (caso migliore 86,5%). 

 
 Le miscele HVO100 e HVO sono già molto diffuse in alcune par  d'Europa e hanno una rete di rifornimento molto ampia. Le miscele HVO sono disponibili nella maggior parte delle stazioni di servizio in Italia. 

Durante il viaggio a raverso l'Italia (nel novembre 2023) c'erano stazioni HVO100 ogni 16 km. Sull'intero percorso c'era una stazione HVO100 ogni 25 km e miscele HVO ogni 6 km. 
 
Il viaggio di 6.279 km corrisponde al chilometraggio di mezzo anno di un'auto media. L'esempio dell'Alfa Romeo non omologata dimostra che il rifornimento con HVO100 non presenta problemi. Abbiamo avuto 
esperienze simili con altri modelli della flo a EfuelsNow e abbiamo persino analizzato un motore dopo 50.000 km (31.100 miglia) con HVO. Nel Nord Europa, le stazioni di servizio pubblicizzano l'uso 
dell'HVO100 anche nei veicoli più vecchi, senza omologazione. 
 

 Un'auto con quasi 400.000 chilometri (249.000 miglia) all'a vo. Quasi il 50% di ques  è stato percorso con carburante 
sinte co. Un dato estremamente sostenibile. Questo è possibile già oggi e dimostra che l'auto diesel, con la sua ampia 
gamma di carburan  rigenera vi, ha il conce o di propulsione più sostenibile. Questo vale ancora di più per il diesel 
moderno (Eu6d). 
 

 I cos  di rifornimento per il cliente rimangono entro limi  acce abili (circa 1,81Eu/L, novembre 2023). Anche il consumo 
rimane a un livello rela vamente simile (± 0,3L). 
 

 Il fabbisogno energe co per la produzione di carburante e per la costruzione di veicoli e infrastru ure è molto basso 
(pagina 7 e note 5) e 6) ). 
 

 L'al ssima densità energe ca del gasolio offre vantaggi significa vi nella pra ca. Questo perme e di avere 18 megawa  di 
potenza alle pompe e di percorrere distanze enormi, ben oltre 1000 chilometri (621 miglia) in meno di due minu  dopo il 
rifornimento. Offre inoltre vantaggi in termini di dimensioni del veicolo e di trasporto e stoccaggio dell'energia. 
 

 Le fon  energe che sono più economiche se vengono prodo e come coprodo o e possono essere u lizzate in diversi se ori 
del trasporto. Inoltre, l'allocazione a singoli se ori di dimensioni rido e (navi e aerei) rende più difficile un rapido ramp-up 
e una rapida defossilizzazione. 
 

 Un divieto generale di circolazione delle automobili non ha solo conseguenze economiche catastrofiche. Riduce anche il tenore di vita e l'aspe a va di vita. 
 

 I motori a benzina e diesel rimarranno insos tuibili in futuro. Questo vale anche per le auto di piccole dimensioni, molto diffuse nell'Europa meridionale. 
 

 Non solo in Scandinavia e in California, anche l'Italia è molto più avan  in termini di energia verde e di economia circolare. Si spera che questo divario si riduca quando l'HVO100 sarà messo in vendita in Germania 
nel 2024. 

Conclusione: 

La protezione del clima spesso funziona in modo diverso da quanto si possa pensare. Perché seguire sempre strade così complicate quando si può lavorare anche in modo rapido, economico e semplice? Una vera protezione 
dell'ambiente, che renda felici le persone e la natura, può essere o enuta solo con la concorrenza basata sul mercato. E questo non significa "o l'uno o l'altro", ma "entrambi". I carburan  sinte ci sono una "piccola aggiunta" 
che può defossilizzare il 99,5% (!) di tu e le automobili del mondo. Il diesel sinte co è già ampiamente disponibile e rappresenta una quota significa va (fino al 50%) del mercato del diesel in diversi Paesi. È il modo più 
efficiente in termini di tempo, cos  ed energia. 

Immagine: eFuelsNow 
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