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Preface 
Qui est EfuelsNow ? 

E EfuelsNow est un groupe d'ingénieurs et de passionnés de technologie. Nous voulons a eindre une plus grande diversité technologique et une 
économie de marché plus libérale. Ainsi, nous informons sur les carburants synthé ques pendant notre temps libre. Ce n'est pas notre mé er. 
C'est une nécessité.  La protec on du climat ne peut être réalisée qu'avec l'ensemble de la société. C'est pourquoi nous avons besoin de concepts 
adaptés aux besoins de chaque client. Les objec fs doivent être définis dans l'intérêt du citoyen (par exemple : CO2=0). Mais seuls les clients et 
les ingénieurs décident eux-mêmes de la construc on d'un véhicule. L'histoire a montré que la protec on de l'environnement et le progrès ne 
peuvent être réalisés rapidement, de manière rentable et conformément aux exigences des clients qu'avec la concurrence d'un marché libre. Ca 
ne marche pas dans une économie planifiée. Les technologies nouvelles ont besoin d'alterna ves. Sinon, elles sont considérées comme une 
restric on. Cela réduit l'enthousiasme pour le nouveau produit. C'est pourquoi les carburants synthé ques sont si importants pour l'accepta on 
sociale des véhicules électriques. Nous avons besoin des deux technologies et pas seulement en une seule. La priorité n'est pas le moteur, mais 
la protec on du climat. Et pour cela, seule l'énergie défossilisée est importante. 

Pourquoi ce voyage ? 

Il existe plusieurs histoires concernant la mobilité individuelle et les carburants synthé ques. Ces paradigmes ont été analysés et corrigés. Nous 
avons analysé les sujets suivants : 

 Disponibilité des carburants synthé ques dans le réseau de sta ons-service 
 Compa bilité des carburants synthé ques, même pour les véhicules non homologues 
 Volume de produc on 
 Importance de la mobilité individuelle pour la qualité de vie et la santé 
 Perspec ves d'avenir pour les voitures avec moteur à essence ou diesel 
 Dépendance de la vitesse sur la consomma on de carburant et sur les émissions. 
 Quelles sont les conséquences pour la protec on du climat si les carburants synthé ques sont réservés uniquement aux avions et aux 

bateaux ? 

Structure du document  

 Chapitre 1 - Faits et chiffres intéressants sur les voyages et le carburant 
 Chapter 2 - travel experiences and analyses on the subject of HVO and individual mobility 
 Chapitre 2 - Expériences de voyage et analyses sur le thème de l'HVO et de la mobilité individuelle 
 Chapitre 4 - Résumé et conclusion 
 Chapitre 5 - Sources (numérotées dans le texte) 
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Qu'est-ce que le HVO100 ? 

C´est un carburant diesel synthé que à base de déchets. Le carburant pur (HVO100) est conforme à la norme DIN EN 15940, tandis que les mélanges de HVO (jusqu'à environ 26 %) sont 
conformes à la norme DIN EN 590, en raison de leur densité un peu plus réduite (environ 5 % de différence) par rapport au diesel fossile. Le HVO n'est pas un e-fuel, mais les deux carburants 
ne peuvent pas être simplement séparés l'un de l'autre. Les deux carburants sont des carburants synthé ques appartenant à la catégorie des "refuel". Le HVO et l'e-diesel (e-fuel) sont tous 
les deux conformes à la norme DIN EN 15940. Les e-fuels se caractérisent par l'u lisa on d'hydrogène vert. L'e-fuel a eint presque 100 % de neutralité clima que, le HVO jusqu'à 90 %. Dans 
le futur, il y aura également des produits hybrides. C'est un e-fuel à base de déchets qui est produit avec de l'hydrogène vert. Il perme ra d'a eindre une neutralité clima que de prèsque 
100%. 
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1.0 Chiffres du voyage 
1.1 Les chiffres de la Tournée 
 

Démarrage 27.Oct.2023,09:57 á Ludwigsburg (D) 
Kilométrage (Démarrage): 362.984 km   
Des na on 09.Nov.2023, 09:54 à Ludwigsburg (D) 
Kilométrage (Des na on):  369.263 km  
  
Durée du temps almost exactely 13 days 
Énergie renouvelable (partage) 96,5% avec gasoil synthe que HVO100  
  
Trajet (sur roues) 6.279 km  
Ø Distance quo dienne (sur roues) 483 km  
  
Distance de trajet en Allemagne ≈ 421km  6,70% 

Distance de trajet en Autriche ≈ 230km  3,66% 

Distance de trajet en Italie ≈ 4064km  64,72% 

Distance de trajet en Albanie ≈ 78km  1,24 % 

Distance de trajet en Grèce ≈ 1.132km  18,03% 

Distance de trajet en Malte ≈ 74km  1,18% 

Distance de trajet en Suisse ≈ 280km  4,46% 

  

Trajet mari me - Italie - Grèce 1x : 258km 2x : 516km  

Trajet mari me - Pozallo (I) - Malte 1x : 127km  2x : 254km  

Route mari me - "Détroit de Messine" 
Messine => Villa San Giovanni 

1x : 6,6km 2x : 13,2km  

 

 

 

 Les sta s ques du tour ont été analysées en termes de distance de trajet (sur roues). Les trajets en bateau ne sont pas 
inclus dans les 6 279 kilomètres. On peut constater que l'u lisa on de carburants synthé ques dans le transport rou er a 
aussi un effet posi f sur le transport mari me. Plus les gens u lisent ces carburants, plus les coûts des carburants 
synthé ques sont réduits pour les bateaux et les avions. Les deux secteurs sont très sensibles aux coûts et n'ont pas besoin 
d'une quan té suffisante. Le transport rou er a besoin de volumes plus grands. Plus il y a de clients, plus le "retour sur 
inves ssement" ou la montée en puissance de la produc on est rapide. Le climat ne se soucie pas du secteur où l'on réduit 
d'abord les émissions de CO2. 99% du parc automobile mondial 1) 2) et l'électricité de plus en plus rare3). L'industrie a aussi 
besoin d'électricité. Par conséquent, nous n'avons pas d'autre op on. 

Image: eFuelsNow 
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1.2 Informa ons et chiffres sur le véhicule 
 

Modèle de véhicule Alfa Romeo 159 2.0 JTDm Sportwagon 
Date d´immitricula on Juin 2011 
Puissance du moteur 125KW / 170CV 
Norme d'émission Euro 5 
Kilométrage (Démarrage) 362.984km  
Kilométrage (Des na on) 369.263km  
Volume du réservoir 65 litres 
autonomie maximale ≈1.100km, temps de remplissage: 1Min 50Sek. 
Kilométrage avec HVO100 depuis nov 2023 ≈180.000km  
Consomma on d'huile pendant le voyage ≈ 0,3 liters 
Pièces détachées pendant le voyage 2 lampes de phares 
Pneus Dunlop SP Winter 225/50 R17 
U lisa on de l'empreinte de fabrica on Plus de 2 fois 
Besoin en électricité pour produire HVO 
(5Litres/100km) 
 

≈ 5KWh/100km (waste-to-fuel) 
(Calculé par le Prof. Willner HAW Hamburg, 
recherche sur les carburants)5) 6) 
Les déchets con ennent déjà beaucoup d'énergie. 
Il n'est pas nécessaire d'ajouter beaucoup 
d'électricité pour la produc on. 

 

Informa ons sur la voiture: 
La voiture a été achetée en Italie en 2017 avec 80 000 kilomètres pour environ 9000 euros. L'Alfa a le 
premier moteur et le deuxième embrayage. Elle est dans un état standard complet, sans aucune 
transforma on, chip tuning etc. Le moteur tourne plus tranquillement. Le filtre à par cules se régénère 
moins souvent. On a l'impression que la voiture accélère un peu mieux. Il n'y a pas de différence notable 
au niveau de la consomma on de carburant. À près de 400 000 kilomètres, la voiture a déjà doublé sa 
durée de vie calculée. Le moteur tourne plus tranquillement. En combinaison avec le HVO100, cela 
permet un cycle de vie extrêmement respectueux pour le climat et une empreinte carbone très faible. 
De plus, les matériaux sont simples et peuvent être fabriqués et recyclés en préservant les ressources. 
 
 

Homologa on HVO/XtL (DIN EN 15940) : 
Alfa Romeo n'a pas encore homologué la 159 pour les carburants de la norme DIN EN 15940. La voiture 
a déjà roulé environ 180 000 km avec HVO100 (jusqu´au nov 2023). Elle a eindra bientôt 400 000 km. 
Environ la moi é des kilomètres effectués seront alors faits avec du HVO100. Un moteur similaire, 
construit pendant une collabora on entre Fiat et GM, a été u lisé dans plusieurs modèles de Saab (9-
3 et 9-5). On le trouve aussi dans différents modèles Opel et Vauxhall (Astra, Zafira, Vectra, Insignia). 
 

Photo: eFuelsNow 
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 1.3 Réseau des sta ons HVO 
 

Nombre de remplissage 13 remplissages 
  
Sta ons-service sur tout le parcours (6279km), 
environ 8km à gauche et à droite de la route. 
( Nov 2023 ) 

Au total: 
 967 sta ons (HVO100 + HVO mélanges) 
 246 sta ons (HVO100) 

 
HVO100 Ø tous les 25km  
HVO Blends und HVO Blends Ø tous les 6,5km  
  
during the Italian route, approx. 4064 km (2525 miles)  
HVO100 Ø tous les 16,7 km  
HVO100 und HVO Blends Ø tous les 4,35km  
  
Résumé: 
La distance de 6,5 km à 25 km entre les sta ons-service HVO montre qu'il est déjà possible de faire des voyages 
au sud de l'Europe extrêmement écologiques avec une voiture diesel. Une grande distance réalisable et une 
remplissage très rapide perme ent un voyage très confortable. Les véhicules qui n'ont que rarement besoin 
de faire le plein n'ont pas besoin de beaucoup de pompes. Cela permet une implémenta on moins chère et 
plus rapide d´une mobilité écologique. 
 
HVO sta ons along the route:  
Basically, there are (in Nov 2023') petrol sta ons for HVO100 in Germany, Austria and Italy. HVO blends with 
blending (maximum 26%) exist in Germany, Austria, Italy and Malta. There may be HVO also in Greece (EKO 
Avio Diesel ?). But we are not sure yet. However, these petrol sta ons are not listed. Known for sure is that 
there are significantly more HVO blends in Germany than the map suggests. Aral offers 7 to 15% blends in Aral 
Ul mate across the country, and also offers 26% HVO in Aral Futura. Most of these petrol sta ons are not listed 
at the moment (Nov 23). If they had been included, we would probably have found an HVO blend every 5km 
along the route (over the whole trip). 
 

 

 

 

 

L´image montre la situa on des sta ons HVO en 
novembre 2023. Vous pouvez trouver la carte 
actuelle ici. Points rouge (HVO100), points bleus 
(HVO mélane) 

h ps://efuelsnow.de/tankstellen-karte 

Both pictures: eFuelsNow,    Picture above: Stops on petrol sta ons 
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1.4 Temps de remplissage 
 

Volume maximum du réservoir (Alfa 159) 65 litres 
Temps total pour faire le plein, pendant 6279 km, mesuré et 
calculé 
10x pompe  
1x avec bidon 

≈26min ( remplissage 13 fois, 1x 
par bidon, seulement à la 
pompe cela aurait pris ≈21 Min) 

1x le plein (65 litres, temps de remplissage, mesuré) 1Min 50Sec  
( transfert d'énergie : 35L/Min) 

1x le plein (65L avec le temps de paiement et de marche, 
mesuré) 

2Min 50Sec 

Temps unique (pour marcher, mesuré) 30 Sec 
Temps unique (caisse automa que avec paiement par carte, 
mesuré) 

40 Sec 

  
Puissance de la pompe, sta on de voitures (35L/Min)6) ≈18 mégawa s 6) 
Puissance de la pompe, sta on de camions (jusqu'à 130L/Min)7) jusqu'à 66 mégawa s (calculé) 
Puissance, bidon (12L/Min) mesuré ≈ 6,2 mégawa s (calculaté) 
  
Résumé: 
L'importance d'un remplissage rapide s'est confirmée plusieurs fois au cours du voyage. 
 

1) 
Le voyage a été marqué par des moments par culiers : Pendant la route entre Brindisi et Pozallo 
(jusqu'au ferry vers Malte), nous avions 9 heures pour un trajet de près de 700 kilomètres. Au cours 
de ce trajet, il a fallu traverser le détroit de Messine en ferry. Tout le monde connaît des situa ons où 
il n'y a pas beaucoup de temps pour faire le plein. Il peut arriver pendant les périodes de pointe (par 
exemple, après un long bouchon). La réalité est souvent imprévisible à 100 %. Une machine est un 
avantage si elle est toujours prête et si la perte de temps est minimale. 
 

2) 
La photo (à droite) a été prise à Reggio di Calabria. Je voulais  prendre une photo de l'Alfa en train de 
faire le plein derrière le magnifique cactus. Mais le camion derrière moi était pressé. Le facteur de 
temps est par culièrement important pour le trafic de livraison et les voyageurs commerciaux. Les 
longs arrêts sont comparables aux longs temps de prépara on d'une machine de produc on. La 
prospérité est synonyme s'une haute produc vité. Et la prospérité est essen elle pour financer les 
technologies écologiques. 
 

3) 
Considérons le temps total de remplissage pour un automobiliste moyen (kilométrage : environ 12 
500 km/an) : Dans le cas le plus court, il passe moins d'une heure par an dans les sta ons-service, à 
moins qu'il n'achète quelques bonbons ou journaux. Sur la base d'un voyage de 13 jours (6279 km au 
total), cela représente moins de 2 minutes par jour (environ 26 minutes au total). 

Photo: eFuelsNow 
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1.5 L'importance d'une densité énergé que élevée 
 

Le transfert d'énergie (" taux de volume ") est illustré dans ce chapitre à l'aide d'une bouteille d'un 
litre (image à droite). Chaque minute, 35 de ces bouteilles sont remplies dans le réservoir par la 
pompe. Un "ralen ssement obligatoire" de la remplissage (à cause d´un moteur different) fait 
actuellement l'objet d'un débat poli que. 
 taux de volume: 
bidon 12 litres / min (measured) 
Sta on de camoins 50 bis 66 liters / min 7) 
Sta on de voiture 35 litres / min 6) 
En moins de 30 secondes, il est possible de faire le plein pour une autonomie de 300 km (débit de 
35 litres/min). En ralen ssant le transfert d'énergie, on a eint les taux de volume suivants 
(interpolés). 
700km en 10 Min correspond à... ≈4 liters / min (avec bidon 3 fois plus rapide) 
300km en 30Min correspond à... ≈0,6 liters / min 
300km en 9 hours correspond à... ≈0,033 liters /Min moins d'un verre de 50 ml!) 
  

Densité énergé que illustrée par deux verres (50 mL et 1L), image de gauche 
Calculé avec : Consomma on 5L / 100km Alfa 159 (≈1 600 kg), consomma on sur autoroute 
Kilomètre avec une bouteille de 1 litre HVO ≈ 20 km  
Kilomètre avec un verre de 50 ml HVO ≈ 1 km  
  
Exemple : tour de Sicile 
En Sicile, uniquement des mélanges HVO étaient disponibles en novembre 2023. Il n'y avait qu'une 
seule sta on HVO100 à Catane. Même avec ce e seule sta on, il serait possible de faire le tour 
complet de l'île (850 kilomètres) avec l'Alfa. Elle consomme 5 litres aux 100 kilomètres sur 
l'autoroute. Cela permet une autonomie d'environ 1 100 km. Les trajets en zone urbaine (Stop&Go) 
réduisent l'autonomie à 900-1000 km. Le réservoir de l'Alfa est de 65 litres. Cela représente environ 
60 bouteilles (comme le montre la photo) pour un voyage autour de la Sicile, dépendant du profil de 
conduite (ville/route de campagne/autoroute). 

 

 

 

 

 

1 liter HVO 
 ≈ 20kilomètres 
 35 bouteilles dans une sta on 

pour les voitures 
 Avec 60 bouteilles, on peut 

parcourir toute la Sicile 

50 milliliter HVO  
 ≈ 1kilomètres 

 

Une seule pompe HVO est 
nécessaire pour faire le tour 
de toute la Sicile avec l'Alfa 
(≈60L nécessaire / ≈850km). 

Tous les photos : eFuelsNow 
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1.6 Résumé - remplissage, réduc on de CO2, consomma on et coûts 
 

 Nous avons réduit les émissions de CO2 jusqu´ à 27 g/km en u lisant le HVO (calculé avec une neutralité clima que de 90 %). Le HVO100 représentait 96,5 % de la consomma on du trajet. Un maximum 
d'environ 20 g/km pourrait être réalisé en u lisant uniquement le HVO100 pendant tout le trajet. La neutralité clima que du carburant peut varier (en moyenne 75 %), selon ENI. Cela perme rait de réduire 
les émissions de CO2 d'environ 72 % et de 57 g de CO2/km. Cela reste une très bonne resultat. Le transport du carburant est inclus dans les calcula ons. Nous sommes en contact direct avec des facultés et 
des universités spécialisées. Les chiffres de base du calcul ont été donnés par le département reFuel du KIT de Karlsruhe (Ins tut de technologie de Karlsruhe).8) 
 

 Le prix moyen à la sta on-service était d'environ 1,81 euro/litre 
(entre 1,714 et 2,099 euros/litre). 
 
La consomma on de carburant était évaluée entre 5,0 et 7,3 
litres/100 km, selon l'ordinateur de bord. Les valeurs de 
consomma on du tableau (page suivante) ont été obtenues à 
par r des compteurs de carburant des sta ons-service. Par 
conséquent, les valeurs de consomma on indiquées dans ce 
tableau peuvent contenir des inexac tudes. Il était évident, par 
exemple, que des volumes de remplissage différents avaient été 
facturés dans un certain cas. Et ceci malgré le fait que la jauge de 
carburant du véhicule affichait le même niveau qu'avant le dernier 
remplissage. La consomma on réelle est probablement plus basse 
d'environ 0,5 litre que celle calculée dans le tableau. Peut-être que 
le comparateur n'était pas correctement calibré. 
 

 La part du HVO100 sur tout le voyage a été de 96,5 %. Pourquoi ? 
Avant la sec on en Albanie et en Grèce (environ 1200 km), nous 
avons fait le plein avec du HVO100 juste avant de prendre le ferry 
à Brindisi. Nous avons aussi rempli un bidon de 20 litres HVO100. 
La sec on suivante incluait des terrains montagneux et des trajets 
en ville (Saranda, Patras, Le Pirée, Athènes). A Xylokastro, sur la 
mer de Corinthe, le réservoir Alfa était vide après environ 900 km. 
La voiture a donc été remplie avec le bidon de 20 litres (plus de 
détails au chapitre 2.2). Le port d'Igoumenitsa a été à peine a eint 
avec du HVO. Pour des raisons de sécurité, 15 litres de carburant 
fossile ont été ajoutés 10 kilomètres avant d'a eindre le port. Les 
rampes du bateau sont très raides. De plus, les véhicules diesel ne 
doivent pas rouler sans carburant. Cela peut causer des dégâts. Le 
HVO peut être mélangé au diesel fossile sans aucun problème. 

 
 
 
 
 

Photo: eFuelsNow 
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Le tableau suivant présente les arrêts de remplissage de carburant. La neutralité clima que a été calculée à par r des chiffres du KIT Karlsruhe. Il faut noter les points suivants : 
 

 Le voyage a commencé avec un réservoir plein de HVO100. Pendant le voyage, la voiture a été remplie 13 fois (la dèrnière fois incluse après le retour). 
 
On ne sait pas exactement de quelle raffinerie le HVO a été produit. Je suppose que les premier 1043 premiers kilomètres (16,6 % du tour) ont été réalisés avec NesteMy, et le reste du trajet avec du 
HVOlu on d'ENI. Je pense que Q8-Italie vend aussi le carburant HVO100 d'ENI. 
 

 Les valeurs de consomma on ont été calculées selon la jauge de carburant des sta ons. Les jauges de carburant ne sont probablement pas toujours correctement calibrées. Cela pourrait avoir entraîné des 
divergences par rapport à la consomma on réelle. Je pense que la consomma on réelle se situe entre 5 litres et 7,3 litres, dépendant du profil de conduite (ville, campagne, autoroute). 

 
 Valeurs de base pour le calcul des émissions de CO2, KIT Karlsruhe, Prof Thomas Koch et Dr Olaf Toedter. 8) 
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2.0 Les expériences de voyage dans le sud d'Europe 
2.1 Prix de HVO100 et des mélanges HVO en Italie 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

100% HVO, Q8 Catania  

Prix apres la campagne: 
During a promo on at ENI, HVO100 cost around 10 
cents LESS than fossil diesel. Petrol sta on in Ancona, in 
early November 2023). 

 

B7, fossil 

Prix avant la campagne: 
Même avant la campagne, le HVO100 n'était 
pas un chèr, photo d'un voyage à Vérone à 
l'été 2023. 

B7, fossil 

100% HVO  

15% HVO  15% HVO  

100% HVO  

Tous photos: eFuelsNow 

Le plus cher était HVO100 chez Q8 à Catania (Sicile, 2,099Eu/L). Le moins cher était chez ENI, par exemple à Tarente et Lecce (1,714Eu/L ou à 
Ancône 1,719Eu/L (photo de droite). En moyenne, le HVO100 coûtait en moyenne 1,81 euro par litre. ENI vendait le HVO100 10 cen mes 
moins cher que le diesel fossile pendant un certain temps. Habituellement, le HVO coûte 10 cen mes de plus que le diesel fossil (B7) en Italie, 
exactement comme le Diesel+ d'ENI (HVO15). Le prix du carburant pour tout le voyage (6 279 km), s'est élevé à 768,44 euros (428,45 litres 
selon les reçus d'essence). En Autriche (Vorarlberg), il était possible de faire le plein de HVO100 pour 1,78Eu/L. Mais nous sommes restés sur 
l'autoroute jusqu'en Italie. 
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2.2 Les caractéris ques de conduite et l'influence sur la consomma on et l'autonomie 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

Influence des caractéris ques de conduite sur la consumma on 
 

L'importance des caractéris ques de conduite est apparue très clairement pendant les différentes 
étapes. Sur autoroute (par exemple entre Ludwigsburg et Ancône), la consomma on se situait entre 
5 et 5,4 litres/100 km. Par contre, sur les trajets en ville (stop & go) et sur les routes de campagne, la 
consomma on a a eint plus de 7 litres/100 km. 

 Ancona-Ludwigsburg (1045km) avec un réservoir plein de 65 litres, consomma on 
moyenne env. 5,4L/100km 
 

 Lecce - Albanie - Athènes - Igoumenitsa (env. 1200km) avec 85 litres (réservoir plein + 
bidon de 20 litres) => consomma on un peu plus de 7 litres/100km 
 

Résumé : 
 

 Il est faux de dire qu'une limita on de vitesse sur les autoroutes réduit automa quement les 
émissions locales de CO2. Si cela était vrai, la consomma on sur autoroute devrait être plus 
élevée. 

 Il est beaucoup plus sensé de réduire les phases de stop & go dans la circula on, par exemple 
en installant des ronds-points ou en allongeant les phases de vert aux feux de circula on. Si 
la voiture doit à nouveau accélérer, cela augmente la consomma on de carburant et donc les 
émissions de CO2. 

 Si le carburant est défossilisé, la consomma on n'a pas d'importance. Un véhicule tout-terrain 
à 8 cylindres u lisant un carburant écologique est plus respectueux du climat qu'une pe te 
voiture de 3 l/100 km qui u lise un carburant diesel fossile. Il est plus facile d'a eindre les 
objec fs clima ques si tout le diesel est défossilisé à 50 %, comme en Californie 10). Mais il est 
faux de propager une limita on de vitesse avec des arguments de protec on du climat. Si les 
gens le souhaitent vraiment, d'autres arguments doivent être présentés. Cela devient évident 
si l'on considère que l'Allemagne n'émet que 1,8 % du CO2 mondial. Les voitures roulant sur 
l'autoroute représentent une très pe te par e de ces émissions. Et il y a un autre argument. 
Le CO2 est réduit au niveau de la produc on du pétrole fossile, et non au niveau de son 
u lisa on. L´huile extrait du sol est toujours consumé. S'il n'est pas u lisé en Europe, il le sera 
dans un autre endroit de la planète.  Pour ce e seule raison, les carburants synthé ques ont 
beaucoup de sens. Ils perme ent aux pays exportateurs de subs tuer les revenus fossiles. 
(analysé par le professeur Sinn, Ins tut IFO 9)). Dans ce cas, l´huile qui reste dans le sol et 
n'émet pas de CO2. 

Tous les photos: eFuelsNow 
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Où se trouvent les 3,5 % de carburant fossile dans le tableau (chapitre 1.6) ? 

Il n'y a pas de HVO100 en Albanie et en Grèce. Le trajet d'environ 1210 km a été réalisé avec un réservoir plein en 
Italie et un bidon de 20 litres de HVO. Cela montre l'importance du profil de conduite (ville, campagne, routes de 
montagne...) et ses effets sur la consomma on. L'étape de montagne en Albanie et les phases de stop-and-go à 
Patras et Athènes ont été par culièrement visibles. 

L´ Alfa a à peine a eint le port d'Igoumenitsa avec le HVO100 pour prendre le ferry qui la ramènera en Italie. Par 
sécurité, nous avons ajouter très peu de carburant fossile environ 15 km avant le port. La raison en était les rampes 
raides du bateau. Les véhicules diesel ne doivent pas rouler sans carburant. Peu avant le port, nous avons fait le plein 
avec environ 12 litres, puis à nouveau en Italie avec environ 4,8 litres. Mais la jauge de carburant de la voiture est 
restée à la dernière marque. Elle ne bouge pas qu'à par r d'un certain niveau de remplissage. L'autonomie a été très 
largement u lisée. La réduc on de l'autonomie kilométrique est liée au profil de conduite. Au lieu de 1043 km sur 
l'autoroute pendant la première par e, elle était réduite à 925 km. Le réservoir de 20 litres a ajouté 284 km. 

Si nous é ons allés directement sur l'autoroute d'Italie à Athènes, nous aurions pu facilement nous débrouiller avec 
un réservoir de 65 litres HVO sans bidon. Nous aurions même pu aller en Crète et rouler 50 km. En ce cas nous 
aurions encore eu assez de HVO pour retourner au port de Brindisi. 

Après le remplissage, la jauge de 
carburant est restée sur la 
dernier Marquage. A par r d'un 
certain niveau de remplissage, 
l'aiguille se bouge. 

Hafen  

Tankstelle  

Pictures: eFuelsNow 
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2.3 The influence of cars on health and life expectancy 
 

Les voyages de vacances sont l'occasion de découvrir l'histoire des pays étrangers. 
L'Albanie a une histoire très par culière, surtout dans le contexte de la mobilité. 
Jusqu'en 1991, l'Albanie communiste était un pays encore plus fermé que les autres 
pays du bloc de l'Est. La situa on albanaise pourrait être comparée à celle de la Corée 
du Nord. Jusqu'au début des années 1990, les Albanais n'avaient pas le droit de 
posséder une voiture privée. Le niveau de vie était extrêmement bas. Les 
conséquences sont encore visibles aujourd'hui. S'il y avait des voitures, elles étaient 
réservées aux fonc onnaires et aux chefs d'État. Les cadres supérieurs conduisaient 
des Mercedes. C'est probablement l'une des raisons pour lesquelles l'Albanie est 
aujourd'hui le pays qui compte la plus grande propor on de voitures Mercedes en 
Europe. L'étoile Mercedes était considérée comme inaccessible. Aujourd'hui, 
cependant, elle est devenue accessible à beaucoup de gens. Les séries W123 et W124, 
en par culier, sont encore très courantes. En Allemagne de l'Ouest, on les appelait la 
"Benz du fermier". Beaucoup de Mercedes circulent sur les routes. Mais l'électricité, 
qui peut être u lisée à tout moment de la journée, est encore très rare dans les 
régions rurales. Pendant le voyage, j'ai vu des femmes laver leur linge à main sur une 
"machine à laver" naturelle. C'est ce que m'ont raconté mes grands-parents. Les 
personnes qui pouvaient acheter une voiture et une machine à laver dans les années 
50 et 60 avaient beaucoup de chance. Un progrès technologique que certains (surtout 
en Allemagne) voudraient voir s'arrêter aujourd'hui. Ce chapitre et les suivants 
analysent les conséquences de ce e décision. 

Les aspects suivants ont été analysés : 

1) Est-ce que la voiture a vraiment un effet néga f sur l'espérance de vie? 
 

2) L'Allemagne est un pays occidental industrialisé. L'Allemagne a-t-elle un "problème de voitures" ? Y a-t-il vraiment plus de voitures en Allemagne qu'ailleurs 
? A propos, il y a environ le même nombre de voitures en Allemagne qu'en France : Il y a à peu près le même nombre de voitures en Allemagne qu'en 
France (voitures par 1000 habitants, 573 voitures en 2023). 

Le tableau présente les chiffres de certains pays pour les années 1990 et 2023 ( changements en %). L'espérance de vie est calculée en moyenne (h/f). Les sources se 
trouvent au chapitre 5. 

 ≈ 1990 ≈ 2023 fluctua on (1990 to 2023) calculated 
espérance de vie voitures / 1000 ci zens espérance de vie voitures / 1000 ci zens espérance de vie voitures / 1000 ci zens 

Allemagne 75,8 ans 22) 479,4 voitures 24) BRD 1989 81,0 ans 11) 583 voitures 17) + 6,8% + 21,6% 
Malta 76 ans 13) 337 voitures 25) 83,8 ans 13) 786 voitures 19) + 10,2% + 233,2 % 
Albanie 73,1 ans 12) 0 voitures (1990) 

11 voitures (1992) 23) 
78,1 ans 12) 192 voitures 21) + 6,8% + 1745 % (comparé avec 1992)  

Italie 77 J ans 14) 483 voitures 26) 84,2 ans 14) 675 voitures 17) + 9,3% + 39,75% 
Pologne 70,7 ans 15) 138 voitures 27) 78,6 ans 15) 687 voitures 17) + 11,2% + 497% 

 

Image: eFuelsNow 

Image: eFuelsNow 
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Résultats : 
 

a) a) Le nombre de véhicules en Allemagne correspond approxima vement à la moyenne européenne de 567 véhicules 18). Il est évident que le nombre de voitures par 1000 citoyens a augmenté légèrement au 
cours d'une période d'environ 33 ans. Bien qu'un grand nombre de constructeurs et de sous-traitants sont installés dans le pays, le nombre de voitures n'est pas par culièrement élevé. Une comparaison avec la 
Pologne et Malte est très intéressante. Bien que la nécessité ait été plus forte dans ces pays qu'en Allemagne de l'Ouest après 1990, le nombre de véhicules par 1000 citoyens y est aujourd'hui beaucoup plus 
élevé. Les mêmes tendances peuvent être constatées en Italie. C'est un pays occidental avec un grand secteur industriel. Le nombre total de voitures pour 1000 habitants a augmenté beaucoup plus et se situe à 
un niveau ne ement plus élevé qu'en Allemagne. 

b) L'interdic on de rouler au diesel n'est pas discutée dans le sud de l'Europe de la même manière qu'en Allemagne ou dans quelques pays du nord de l'Europe. Quelques villes ont adopté des réglementa ons. En 
2023, cela concernera beaucoup moins de villes et des véhicules beaucoup plus anciens qu'en Allemagne ( uniquement jusqu'à Euro 3 presque partout). 16) 

c) Si l'on considère l'espérance de vie, on constate que l'Allemagne n'ob ent pas de résultats excep onnels par rapport aux autres pays. Il faut souligner que des pays comme Malte et l'Italie ont également une 
meilleure espérance de vie avec un nombre de véhicules pour 1 000 habitants ne ement plus élevé en même temps. 

Conclusion: 
 

 Le nombre de véhicules par 1000 habitants n'a pas d'influence sur l'espérance de vie. Les effets néga fs du trafic automobile n'ont aucune influence. Ils sont totalement compensés par les effets posi fs.  Exemple 
explica f : Il y a bien sûr des accidents rou ers. Mais ils diminuent chaque année. Les voitures perme ent aussi de sauver des vies, pas seulement avec les véhicules d'ambulance. Par exemple, le transport de 
médicaments ou un voyage rapide à l'hôpital dans la voiture d'un voisin si vous n'en avez pas à la maison. Il est très intéressant de considérer les zones rurales, où le trajet vers le médecin peut être long. Le 
transport de produits n'est plus aussi difficile. La voiture protège contre les blessures physiques. Elle sou ent les gens. Et, bien sûr, la mobilité individuelle crée aussi beaucoup de bonheur dans la vie (voyages de 
vacances). La santé mentale renforce toujours la santé physique. C'est un aspect très important pour les personnes âgées vivant dans les zones rurales. Beaucoup d'entre elles sont encore très ac ves à la retraite. 
Elles préfèrent se déplacer en voiture pour rendre des visites chez ses amis. Mais très peu d'entre elles prennent le risque de prendre le vélo. Ce contexte devient de plus en plus important car la popula on vieillit 
dans toute l'Europe. 
 

 Le nombre de véhicules et l'espérance de vie ont considérablement augmenté dans la majorité des pays du monde entre 1990 et 2023. La mobilité et la santé sont des signes d'améliora on du niveau de vie et 
de progrès. 
 

 L'Albanie est un exemple très par culier. Aucune autre région d'Europe ne montre aussi clairement que l'énergie et la mobilité sont essen elles au développement et à la prospérité. La voiture facilite et accélère 
le travail. Elle soulage le corps. Elle renforce la produc vité du travail. En 1990, les charrues et les chevaux étaient encore courants. Aujourd'hui, il y a des tracteurs, des camions et des camionne es pour les 
livraisons. La prospérité est basée sur ce genre d'ou ls. En fin, cela permet aussi de financer un système social bien développé et un système de santé avancé. C'est aussi par culièrement important pour la 
protec on de l'environnement. La protec on de l'environnement a besoin d'argent pour les technologies écologiques. Cependant, une "protec on 
de l'environnement" qui s'a aque la base financière n'est pas une protec on de l'environnement. Ce n'est rien d'autre que de l'ac visme an -
environnemental. 

Résumé : 

Le discours actuel en Allemagne (et dans quelques autres pays) nous montre : La compréhension des faits simples (comment a eindre la prospérité, la santé et 
la protec on de l'environnement) paraît complètement inversée par certaines journalistes. Certaines idées sont adoptées par des personnes qui ne réfléchissent 
pas aux conséquences. Dans la plupart des cas, ce n'est pas la généra on qui a connu la faim ou la pauvreté. Parce qu'elle était résistante à ces histoires. Mais 
la plupart d'entre elles sont mortes ou très âgées. Les gens ne se souviennent plus de la pollu on environnementale des anciens pays communistes. Cela a été 
complètement oublié dans une grande par e des pays occidentaux. Certaines personnes ne savent plus rien de l'importance d'un marché libre et de sa différence 
par rapport à une économie planifiée de manière socialiste. On peut parfois parler d'un effet Marie-Antoine e. Malgré tout, beaucoup de gens sont de plus en 
plus sensibles à la réalité. Il est nécessaire que nous redevenions plus réalistes et que nous apprenions à penser de manière plus sophis quée. Nous devons 
réapprendre à penser de manière plus différenciée. Il faut écouter la logique, les lois de la nature et les experts. Le débat actuel contre la voiture est certainement 
un exemple d'un débat très allemand. Chez nous, on a tendance à exagérer un peu les choses, et parfois à dépasser complètement l'objec f. Mais c'est aussi le 
résultat d'une époque un peu par culière, dont le fond (géopoli que ?) n'est pas encore complètement clair. 

Bilder: eFuelsNow 
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2.4 Est-ce qu'une voiture est nécessaire sur la pe te île de Malte ? 
 

Dans le chapitre précédent, nous avons u lisé des chiffres pour expliquer pourquoi les voitures ont un effet posi f sur la qualité de vie et la santé. Mais il ne 
faut pas seulement conduire. Dans ce chapitre, les réflexions seront analysées d´une manière plus pra que. 

1) L'auteur a passé une journée sans voiture et a fait une marche de 25 km à pied. Comment se passe la vie sans voiture concrètement ? Comment 
sont les transports publics locaux à Malte, et peuvent-ils remplacer complètement la voiture ? 
 

2) Quelles sont les raisons du grand nombre de voitures sur la pe te île de Malte ? 

Analyse: 

 Malte est une île de la même taille que la ville de Munich (ou environ 2/3 de Berlin-Ouest). Ce e région compte à peu près le même nombre 
d'habitants que Lyon ou Édimbourg (environ 519 000 habitants). 

 À Malte, il y a environ 786 véhicules par 1000 habitants. Ce nombre a augmenté rapidement depuis 1990 (plus de 233 %). 

 

 

 

 

 

 

 

La marche s'est fait à une vitesse normale. C'était une marche confortable, pas difficile. Un arrêt de 2 heures dans un restaurant avec un repas et deux trajets 
en bateau vers Gozo et de retour vers l'île principale ont interrompu la promenade. Il a fallu environ 5 heures pour marcher 21 kilomètres. Cela donne déjà 
une idée de la raison pour laquelle il y a des voitures à Malte. Mais il y a encore d'autres explica ons. 

 Malte n'est pas aussi pe te qu'on le croit. Il est possible de parcourir jusqu'à 50 kilomètres dans une direc on (les deux îles ensemble). 
 Il existe une connexion fixe par ferry avec la Sicile (environ deux fois par jour). Certains vendeurs à l internet ne livrent pas à Malte. Certains résidents 

ont donc une adresse postale en Sicile. Le magasin IKEA le plus proche se trouve à Catane. En outre, de nombreux produits alimentaires sont 
importés d'Italie. Il faut imaginer comment se déroulerait le transport sur des routes cahoteuses, à pied ou à vélo. 

 Voyager dans une voiture clima sée est beaucoup moins stressant, surtout en été, quand il fait chaud. L'effort physique à des températures élevées 
n'est pas bon pour la santé.. 

 Malte a également une popula on vieillissante. Pour beaucoup de ces personnes, la conduite est généralement plus sûre que le vélo. 
 Les bus à Vale e sont bien organisés. Cependant, il n'y a pas de bus dans la campagne pendant la nuit, seulement des taxis. C'est le moment où 

l'on a vraiment besoin d'une voiture. Mais même le nombre total de bus et de taxis ne suffira jamais pour transporter tous les Maltais à leur 
des na on à temps. 

Conclusion : Il n'est ni possible ni nécessaire d'interdire toutes les voitures à Malte. Les solu ons sont présentées plus loin dans le texte. 

excursion 
données  Distance 
Marche à pied 21km  
en bateau 5,3km one way / 10,6km two ways  =>  heure = 45-60Min 
Taxi ≈16km =>  du port jusqu'à l'hôtel 
Tour complet 42,3km 
heure de départ 4.11.23 à 14:45  
heure de retour 5.11.23 à 3:00 pendant la nuit  
Heure pour le tour complet En total 8h 30Min (21km) 
Vitesse moyenne 2,5km/h 

Retour en 
taxi ≈16km  

Walk   out to Gozo 
13km   
/ 8 miles 

Promenade à  
Gozo environ 
8km à pied 

Tous les images: eFuelsNow 
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2.5 Conduite et carburants en Malte 

 

Dans la suite du texte, la circula on automobile maltaise sera décrite plus en détail, en 
tenant compte également de la situa on énergé que locale. Tout le monde sait que 
Malte, ancien territoire britannique d'outre-mer, a toujours une circula on à gauche. 
C'est un paradis pour les amateurs de voitures classiques. Bien que le parc automobile 
soit plus moderne aujourd'hui, les amateurs de modèles britanniques auront beaucoup 
de chance ici. Les condi ons clima ques sont très favorables à une longue durée de vie. 
On y trouve d'anciens modèles Bri sh Leyland, Ford et Vauxhall. Et de nombreux 
modèles Land Rover circulent sur les routes ensoleillées à Malte.  

En 2023, les parts des véhicules en circula on ont été répar es comme suit : 

 58,4% avec moteur essence 20) 
 36,2% avec moteur Diesel 20) 
 3,3% avec système hybride  (avec moteur essence et Diesel, mildhybride) 20) 

Le diesel représente encore plus d'un ers de toutes les voitures immatriculées à Malte 
(en 2023). Cela correspond également au niveau d'autres pays du sud de l'Europe, tels 
que l'Italie. La réduc on des émissions de CO2 grâce aux carburants renouvelables a 
donc un énorme poten el. Bien que Malte ne soit pas un pays pionnier dans le domaine 
des carburants régénéra fs, elle a déjà une norme beaucoup plus développée que 
l'Allemagne. Tandis que le mélange standard de 7 % de biodiesel est encore typique en 
Allemagne, le HVO synthé que de 12 % est déjà mélangé dans tout Malte (en 2024). Le 
carburant est coloré en bleu (comme sur l'image) et on peut prévoir une augmenta on 

d'environ 1 % par an. C'est ce qui s'est 
passé pendant les dernières années. 
Toutes les sta ons-service de Malte 
vendent ce mélange de diesel 
par ellement synthé que, qui permet 
même à un vieux Land Rover Defender une 
neutralité CO2 de plus de 10 % et de 
réduire les émissions locales en même 
temps. Le biodiesel allemand (FAME) 
n'a eint pas ce e neutralité clima que 
(seulement 3 à 4 % de réduc on avec un mélange à 7 %). Dans certains pays beaucoup plus grands d'Europe 
du Nord et en Californie, entre 20 et 50 % du marché du diesel est déjà du HVO. 

Avec environ 1,20 à 1,50 euro pour un litre de diesel, le niveau de prix est très bas. Normalement, avec le 
HVO synthé que, le carburant devrait être beaucoup plus cher pour le consommateur, si l'on en croit les 
médias. Par ailleurs, en Californie, les consommateurs ont la possibilité de consommer presque 100 % de 
HVO (HVO95) pour un prix pra quement iden que. En 2030, la Californie veut défossiliser tout le marché 
du diesel à 100 %, presque en èrement avec du HVO. Ce fait ouvre la voie à une autre ques on 
intéressante. 

Tous les images: eFuelsNow 
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2.6 Pendant combien de temps le marché du diesel de Malte pourrait-il être défossilisé ? 
 

La Californie compte 5300 sta ons-service diesel 28), Malte seulement 77 29). Nous avons connaissance de 57 sta ons-service diesel (environ 1 % de la Californie). Là-bas, 50% du diesel est déjà fabriqué à par r de HVO10). 
Ce qui est possible dans un État de 40 millions d'habitants comme la Californie et dans certains pays d'Europe du Nord devrait l'être beaucoup plus rapidement à Malte. À propos, une grande raffinerie de HVO est située à 
Gela, en Sicile. 

Analyse: 

En Italie seulement, nous avons enregistré sur notre carte EfuelsNow près de 800 nouvelles sta ons-service avec du carburant diesel HVO100 pendant 9 mois. Sur la base d'interpola ons, 100 % des sta ons-service maltaises 
pourraient être équipées d'une pompe HVO100 dans environ 2 à 3 semaines. Cela ne devrait pas poser de problème en termes de volume non plus. 

Exemples: 

 Monaco a déjà adopté complètement le HVO100. La seule sta on-service (Romano Energies) a déjà été transformée en 2021. Le prix n'a pas changé. En 2022, le prix était d'un peu moins de 2Eu/L. À Monaco, il 
n'est désormais possible de faire le plein qu'avec du HVO100. Depuis, des milliers de voitures y ont fait le plein. Aucun problème avec les véhicules n'est connu. Même la gendarmerie locale y fait le plein de ses 
voitures de police. 
 

 La situa on est similaire dans les îles anglo-normandes britanniques. Environ 220 000 personnes y vivent (environ 55% de la popula on de Malte). Nous es mons que plus de 30 % du "diesel rou er" y est déjà 
du HVO. C'est ce que montre l'infrastructure de distribu on de carburant sur notre carte HVO d'eFuelsNow. Presque toutes les sta ons-service proposent le HVO100 comme supercarburant. Nous ne savons pas 
exactement la part (%) de diesel fossile qui est encore sur le marché dans ce e région. 

Explica on de la situa on actuelle : À Malte, la réglementa on n'a pas encore été modifiée. C'est l'un des derniers pays où les carburants diesel DIN EN 15940 ne sont pas encore autorisés à la vente. Néanmoins, l'Allemagne 
sera finalement plus en avance à par r en 2024. Même si nous sommes l'un des derniers pays d'Europe. Bien sûr, Malte n'est qu'une pe te île. Mais même dans les grands pays, le HVO représente déjà une grande par e 
du marché du diesel.  
 

Tous les images: eFuelsNow 
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2.7 Véhicules respectueux de l'environnement dans le sud d´Europe 
Il est nécessaire de classer les différents types de groupes motopropulseurs. Un concept de groupe motopropulseur alterna f a besoin d'une énergie respectueuse 
du climat pour être une "alterna ve" pour l'environnement. Nous considérons les catégories suivantes : 
 

1) Véhicules électriques (BEV) 
2) Véhicules roulant au gazole synthé que HVO 
3) Véhicules à moteur essence roulant au gaz naturel / biogas 
4) Hydrogen powertrain (combus on engine or fuel cell) 

 

Dans le même temps, il faut examiner la situa on du secteur des voitures neuves. Le pays le plus intéressant des quatre pays (Italie, Grèce, Albanie et Malte) est 
l'Italie. Les conclusions peuvent être transposées aux autres pays. La part des nouvelles immatricula ons en Italie en 2022-23 est la suivante 30): 
 

 Moteur essence 27,6% 
 Moteur diesel 19 % 
 Full- and mildhybrid powertrain (avec moteur essence et diesel) 34% 
 Plug-in-hybrid (Hybride rechargeable) 5,1% (la plupart combinée avec un moteur à essence) 
 LPG 9% (avec moteur essence) 
 0,8% Methan (avec moteur essence) 
 Véhicules électriques (BEV) 3,8% 

 

 Environ 71% de voitures avec moteur essence 
 25% de véhicules diesel es més, soit sans électrifica on, soit sous forme d'hybrides (mildhybride). 

 

Malheureusement, les chiffres absolus pour le diesel et l'essence ne peuvent être rés des 
parts de marché, car les hybrides essence et diesel ont été combinés dans certaines 
catégories. Il existe un grand nombre de véhicules diesel, dont certains sont même des 
hybrides rechargeables, et dans le segment des "mild hybrides". La part réelle du diesel 
peut être es mée à environ 25 %. Plus de 70 % des nouvelles voitures sont des voitures 
essence. Au total, plus de 96 % du marché des voitures neuves ont un moteur à 
combus on. En Grèce, en Albanie et à Malte, ce chiffre devrait être encore plus grand. Le nombre élevé d'hybrides n'est pas tant le résultat des 
besoins des clients. Il est dû au portefeuille de ventes des constructeurs, qui doivent vendre de plus en plus de véhicules électriques en raison des lois 
et des lignes directrices ESG. 
 

Les propor ons du marché montrent ce que l'on peut voir sur la route. Il y a très peu de véhicules électriques sur les routes au sud de Vérone. S'il y 
en a, il s'agit principalement de véhicules touris ques allemands ou hollandais. La part des nouvelles voitures électriques en Italie est de 3 à 4 %. Les 
derniers rapports montrent que ce e propor on n'a pas augmenté. Un ar cle parlait des stocks importants de la Fiat 500 (BEV), qui était exportée à 
l'étranger. Les faits ne sont pas des nés à cri quer la mobilité électrique. Mais ils montrent l'importance d'une approche diversifiée et basée sur le 
marché. En effet, l'accent doit être mis sur la protec on du climat et non sur le moteur. Enfin, le client doit toujours être impliqué. 
 

Catégories de véhicules 31) : 
 Segment A et B (micro-voitures et pe tes voitures) 30 %. 
 SUVs (Sports-u lity-vehicles) 57,7% (tous les segments) 
 Segment C, D et E Voitures de milieu de gamme et voitures de sport 12,2%  
 

On peut remarquer que l'Italie est un pays de pe tes voitures. Cependant, les véhicules tout-terrain sont également très populaires. Ce sont surtout les pe ts modèles qui trouvent de nombreux clients (Fiat 500X, VW T-
Roc, Alfa Romeo Tonale, Mini Countryman, Jeep Renegade, etc.) Ils offrent de grands avantages en termes de conduite dans le sud de l'Europe. L'Italie, en par culier, se caractérise par des pe tes villages avec des rues 
étroites. Ces villages peuvent se trouver sur les terrains montagneux. La Fiat Panda 4x4 a été inventée en Italie pour des raisons bien évidentes. La géographie et la structure d'âge ont une influence considérable sur le choix 
du véhicule. Les conducteurs de plus en plus âgés préfèrent les sièges plus hauts. 

Tous les images: eFuelsNow 
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Pourquoi les voitures à moteur à combus on sont-elles si populaires ? 
 Ils sont moins chers à produire et à acheter. 
 La construc on d'une nouvelle infrastructure complète est beaucoup trop chère (pour l'Italie et pour l'Allemagne aussi) 
 Le remplissage prend trop de temps. Pensez à une sta on-service pleine à l'heure de pointe à Rome. 
 Dans le sud de l'Europe, les pe tes voitures bon marché u lisables pour voyager sont très populaires. Cependant, l'espace compact d'une pe te voiture est limité. Un carburant liquide à haute densité 

énergé que montre ses avantages dans ce cas. Il combine des coûts d'achat abordables avec une pe te "ba erie" (= réservoir), une longue autonomie et des "temps de charge" très rapides. 
 Les carburants alterna fs sont déjà largement disponibles en Italie. À côté des carburants diesel HVO, il existe un grand réseau de sta ons-service pour le GPL. Un véhicule au gaz naturel permet d'économiser 

au moins 20 % de CO2. Avec le biogaz, il est même possible d'a eindre une neutralité clima que de 90 %.=> h ps://www.youtube.com/watch?v=kfnL-NZm5cc&t=2s  Le GNL coûte environ 70 cents par litre. Le 
GNC coûte environ 1,40 euro/kg. Environ 9 % du parc automobile italien roule au GNC ou au GNL (3,5 millions de voitures 33)). Les nouvelles voitures immatriculées avec ce type de moteur sont également plus 
nombreuses que les voitures électriques (environ 9 à 10 % de part de marché 30)). Le réseau des sta ons-service HVO est bien développé. Avec la Suède, l'Italie est l'un des pays pionniers en ma ère de carburants 
alterna fs. 

 Grâce aux nombreuses pe tes pièces, le risque d'une répara on très coûteuse est minimisé. La technologie est bien connue. Par rapport à une voiture électrique, les propriétaires peuvent réaliser eux-mêmes 
de nombreuses répara ons. Les vidanges d'huile ne sont pas coûteuses. Si la voiture est entretenue régulièrement, avec des vidanges d'huile et un dérouillage, elle durera presque toujours 20 ans et 500 000 
kilomètres (310 000 miles). Même un moteur neuf d'occasion n'est pas cher.  

 
Conclusion: 
Même si certains médias con nuent de propager une vision différente de l'avenir : Il est extrêmement 
improbable que le marché des voitures neuves dans le sud de l'Europe soit dominé par les véhicules 
électriques à l'avenir. 
 

C´est a cause des raisons… 
 physique 
 géographique 
 sociales 
 infrastructurelles 
 
Dans des pays comme l'Albanie, c'est encore plus difficile. Ici, la plupart des véhicules entrent au pays 
comme voitures d'occasion. Le manque d'offre cause également de gros problèmes économiques pour un 
tel pays. Il est essen el que la voiture puisse être réparée à un coût acceptable. L'Albanie bénéficie d'une 
forte propor on d'hydroélectricité. Mais l'électricité n'est pas disponible à tout moment de la journée. 
L'électromobilité n'a pas de sens non plus à Malte, où l'électricité est produite presque exclusivement à 
par r de combus bles fossiles (97 % de gaz, 2,5 % de pétrole)47). En Italie48) aussi, l'électricité est 
principalement produite à par r de charbon et de gaz. En outre, l'associa on des ingénieurs allemands 
(VDI)49) répète régulièrement que la distribu on d'électricité a ses limites et qu'une stratégie Electric-Only 
n'est donc pas réaliste. 
 
Due to the catastrophic social consequences and the physical limits, it is quite sure that the ban on 
combus on engines will be dropped. However, staying on the current path for much longer me will causes 
very nega ve consequences. In the worst-case scenario, it means that we will have to import combus on 
technology from China and Japan and. We will become more and more dependent. Some models from 
Chinese manufacturers can already be seen on the roads of Southern Europe. The Italian company DR 
Automobiles is already doing the final assembly for vehicles of the Chinese brand Cherry. In Mexico, the 
market share of Chinese combus on models has reached 20% 43). 

Picture: eFuelsNow 
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2.8 L'économie circulaire en Italie 
 

L'économie circulaire est déjà plus développée en Italie qu'en Allemagne. Cela pourrait être lié aux problèmes de déchets dans le sud du pays. En raison de ce e situa on par culière, une plus grande a en on est accordée 
à ce sujet. Nous avons été informés que certaines autorités locales dans les provinces de Lombardie, des Marches et Sud Tirol (etc...) ont déjà installé des poubelles (comme le montre l'image). Ceux-ci sont u lisés pour 
collecter les graisses usagées. Les résidus sont u lisés pour la produc on de carburant. Par ailleurs, il faut noter que l'u lisa on du plas que vert est déjà largement plus courante, par exemple pour les fourche es de pizza.  
Ces matériaux peuvent également être transformés en carburants. ENI produit actuellement des carburants diesel HVO à Venise et à Gela (Sicile). Le site de Livourne devrait être transformé aussi. 

 La capacité de produc on à Venise et à Gela est actuellement d'environ 1,1 mégatonne 32), ce qui correspond à environ 5 % de la demande de diesel en Italie (environ 1 800 mégatonnes par mois). Ce n'est pas 
beaucoup, bien sûr. Mais cela représente une augmenta on significa ve en un temps rela vement court, et l'objec f est de l'augmenter encore. D'ici 2025, l'objec f est d'a eindre 2 mégatonnes. 32)                                         
et 6 mégatonnes à par r de 2030 32). L'huile de palme n'est plus u lisée 32). 

 On peut es mer qu'en Italie, environ 12 à 13 % du marché du diesel est actuellement cons tué de HVO et de biodiesel (B7) (es ma on approxima ve). 
 En plus le HVO et les e-carburants (PtL) couvrent d'autres capacités. Même si ce développement prend du temps, c'est le moyen le plus efficace. Nous devrions considérer le temps qu'il a fallu pour construire 

l'infrastructure mondiale actuelle des sta ons-service. 
 Le HVO100 ou les mélanges HVO sont disponibles dans 3 750 sta ons en Italie. Sur notre route (en Italie), il y avait des sta ons proposant des mélanges HVO tous les 4 kilomètres et des sta ons proposant du 

HVO100 tous les 16 kilomètres (en novembre 2023). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Tous les images: eFuelsNow 
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3.0 Informations générales sur le carburant diesel HVO 
3.1 Volume de produc on et contenu des matériaux 

 
Produc on de HVO - De 2020 à 2025, augmenta on de la produc on ( x4 ), (Greenea) 
h ps://www.qcintel.com/ar cle/global-hvo-produc on-to-quadruple-by-2025-greenea-1234.html 

Produc on (2020) dans le monde en er 7 mégatonnes 

Produc on geschätzt (2025) dans le monde en er 29.5 mégatonnes 

Produc on (2020) en Europe 3,5 mégatonnes 

Produc on geschätzt (2025) en Europe 11,3 mégatonnes 

Produc on (2020)  USA 1,9 mégatonnes 

Produc on es mated (2025)  USA 12,6 mégatonnes 

 

Une cri que fréquente est que l'HVO ne peut pas être produit en quan tés suffisantes pour une grande par e des véhicules sur la route. Cet argument n'est pas valable pour les raisons suivantes : 
 En Californie, par exemple, les transports rou ers et aériens sont déjà approvisionnés en carburants à base de déchets 44). 
 Il n'y a pas d'alterna ve aux carburants synthé ques, même pour les automobiles et les camions : 

 99,5 % des véhicules dans le monde sont équipés d'un moteur essence ou diesel. Autrement, ces véhicules con nuent de rouler aux combus bles fossiles. 
 Nous n'avons pas assez d'électricité verte. En Allemagne, l'électricité ne représente que 20 % 46)  de l'énergie primaire. 62 % 45)  de l'électricité produit dans le monde est d'origine fossile et est aussi nécessaire 

pour l'industrie. 
 Selon le spécialiste des biocarburants Greenea, le volume de produc on sera mul plié par quatre entre 2020 et 2025. 
 Certains pays d'Europe du Nord et la Californie couvrent déjà entre 20 et 50 % de tout le marché du diesel avec HVO. 
 L'HVO peut être produite avec une grande variété de déchets. 
 Un calcul réalisé par Neste montre qu'un volume total de 1070 mégatonnes pourrait être produit en 2040 si toutes les capacités mondiales de raffinage du HVO étaient u lisées avec tous les déchets appropriés. Cela 

correspond à environ 40 % des besoins mondiaux en ma ère de transport (navires, avions, et transports rou ers). Liens ci-dessus. Les carburants E-Fuels (PtL) représentent un autre moyen pour le reste. Ces carburants 
ne sont pas pris en compte dans ce calcul. 

 L'huile de jatropha produite dans les régions déser ques perme rait de produire environ 260 mégatonnes par an (HAW Hambourg, Prof. Willner). Cela perme rait une distribu on des carburants dans toute l'UE. 
 L'entreprise italienne ENI veut a eindre un volume de 6 mégatonnes d'ici à 2030.32) 

Neste dit (film Youtube et texte ci-dessous, liens ci-dessus):  
"Nous con nuons à travailler pour augmenter la disponibilité des déchets et des résidus de ma ères premières de moindre qualité, en développant des technologies pour diversifier notre portefeuille avec des ma ères 
premières complètement nouvelles. Nous prévoyons d'introduire de nouvelles ma ères premières durables, telles que : les déchets et résidus agricoles et fores ers, ainsi que les matériaux renouvelables appropriés rés 
des déchets municipaux. Grâce à l'u lisa on de ces nouvelles ma ères premières, la produc on mondiale de carburants renouvelables pourrait a eindre un équivalent de plus de 1 000 mégatonnes jusqu´ à 2040".“ 

Ingrédients : 
Dans l'Union européenne, le HVO est principalement produit à par r de déchets de graisses, de tall oils, de déchets fores ers, de déchets immangeables de l'industrie alimentaire, etc. Presque tous les déchets peuvent être 
u lisés à condi on qu'ils ne con ennent pas de carbone fossile. Essen ellement, les déchets ne con ennent pas de carbone fossile. L'huile de palme est interdite dans l'UE depuis 2023 34). Tous les grands producteurs 
comme Neste 36) et ENI 32) ne l'u lisent plus. En plus, les déchets ne peuvent pas être cul vés sur des terres agricoles. Ainsi, il n'y a pas de conflit entre le réservoir de la voiture et l´assie e pour manger. 

Neste - référence:  

h ps://www.youtube.com/watch?v=Yuj_oeZMi-8  

h ps://www.nfz-messe.com/de/news/menschen-
personalien-koepfe-der-branche-joerg-huebeler-von-
neste-ueber-alterna ve-kra stoffe-aus-al e en-und-
holzresten-3824.html 

contact : Neste Allemagne – Jörg Hübeler 

Image: Neste 
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Mélange et augmenta on du diesel défossilisé en Californie 

h ps://biodieselmagazine.com/ar cles/2516583/biodiesel-renewable-diesel-set-to-replace-petro-diesel-in-calif 

(HVO/BTL) 

Illustra on ci-dessus: : California Advanced Biofuel Alliance 

 

 

 

CARB: La part d'énergie régénéra ve a eint 57%. 

≈50% Renewable Diesel 

et ≈7% Biodiesel en 2022/23 

Situa on en 2022: 

h ps://ww2.arb.ca.gov/news/first- me-50-california-diesel-fuel-replaced-clean-
fuels#:~:text=California%20Air%20Resources%20Board,-
Main%20naviga on&text=SACRAMENTO%E2%80%94%20California%20hit%20an%20i
mportant,the%20first%20quarter%20of%202023 

h ps://ww2.arb.ca.gov/resources/documents/lcfs-data-dashboard 

80 % de HVO synthé que et 20 % de biodiesel en 2030 
En 2030 le diesel fossile sera COMPLÈTEMENT subs tué  

La limita on des carburants synthé ques aux seuls secteurs du transport mari me et de l'avia on est-elle jus fiée ? 
 

Réponse : Clairement NON ! Pourquoi ? D'une part, ces deux secteurs sont très pe ts en ce qui concerne les besoins de volume. D'autre part, ce sont des secteurs sensibles aux coûts qui ont besoin d'un "propulseur de 
volume". Un plus grand nombre de consommateurs permet de réduire le prix du carburant. La limita on à deux pe ts secteurs bloque une impulsion importante des clients. C'est important pour la construc on des 
grandes usines et pour le retour d'inves ssement. Les banques n'accordent des crédits que s'ils peuvent être remboursés rapidement. L'économie planifiée est un gros handicap. Une distribu on fixe bloque la 
défossilisa on rapide et la protec on du climat. En outre, pour le climat, ce n'est pas important où on commence à économise le CO2. Si l'on considère que plus de 99 % des véhicules dans le monde dépendent de ces 
carburants et que près de 70 % de l'électricité mondiale est d'origine fossile, il n'y a pas d'alterna ve. Nous n'avons pas assez d'électricité. L'exemple du carburant HVO montre que les transports rou ers et aériens 
peuvent déjà être fournis avec ce type de carburant. Les carburants pour le transport rou er sont automa quement produits comme sous-produits de la produc on de cérosène. Pourquoi ces carburants devraient-ils 
être jetés ? 

Image: eFuelsNow 



 

26 
 

   Traverser le Sud d'Europe avec le carburant synthé que HVO 

 

 

3.2 Compa bilité des moteurs 
 

Situa on en novembre 2023 : L'Alfa 159 2.0 JTDm roule avec du HVO100 depuis près de 180 000 km, bien qu'il n'y ait pas de cer fica on officielle du constructeur. La compa bilité a été prouvée pendant le tour de l'Europe 
du Sud. Les 6279 kilomètres correspondent à environ 50% du kilométrage annuel moyen d'une voiture. L'"inventeur" du carburant (Neste) affirme que ces carburants sont compa bles avec tous les moteurs diesel. C'est 
visible dans certains pays d'Europe du Nord et en Californie, où 20 à 50 % du marché du diesel est déjà approvisionné en HVO. Dans ces pays, il est impossible de faire le plein avec autre chose dans de nombreuses sta ons. 
Les problèmes ne sont pas connus. Ce carburant est de meilleure qualité. Il y a moins de contamina on à l'intérieur du moteur. Le moteur tourne plus doucement et le DPF se régénère moins en raison d'une combus on 
plus propre. Même l'huile moteur est de meilleure qualité. Le HVO protège le moteur contre les dégâts, car il est résistant contre des bactéries. En cas de longues périodes d'immobilisa on dans le garage, cet aspect est 
très important. 

Après la fin de la garan e, chacun est libre de choisir le carburant qu'il souhaite acheter. De nombreuses études menées dans des universités confirment les résultats posi fs. Des essais ont également été réalisés par le 
département des carburants du KIT de Karlsruhe et par le HTW de Sarrebruck. En Europe du Nord, les compagnies d'énergie font de la publicité explicite pour l'u lisa on du HVO100 dans les véhicules sans homologa on. 
La photo montre la site web estonien de Neste traduit en allemand. 

EfuelsNow cannot give HVO100 approvals, but can report from private experience. We have no reserva ons about using HVO100 in every diesel car. The following vehicles from our private circle of friends and followers 
already use it regularly or have been refuelled with HVO100 several mes: 

 Alfa 159 2.0 JTDm / 2011 
 Alfa 147 1.9 JTD / 2004 
 Mercedes E220 CDI (S213) / 2018 
 Mercedes B200 CDI (W246) / 2016 
 Mercedes 200D (W123) /1982 
 Mercedes E270 CDI (S212) / 2007 
 Mercedes G320 CDI (W463) / 2007 
 Audi A4 3.0 TDI (B9) / 2018 
 Audi RS4 TDI (B9) / 2019 
 VW Sharan TDI / 2016 
 VW Caddy TDI 75CV, / 2018 
 VW Golf 4 TDI 90CV / 1998 
 VW Golf 5 1,9 TDI Pumpe-Düse 105PS / 2004 
 BMW 320d Touring (E46) / 2004 
 BMW 330d Coupé (E46) / 2003 
 BMW 330d (E93) Cabrio  
 BMW 520d Touring (G31),  / 2021 
 BMW 550d (F10) 
  Mini (F56) 3-cyl (B37) / 2015 
 Opel Zafira B CDTI / 2009 
 Volvo V70 Kombi / 2019 
 Volvo XC60 / 2017 
 Volvo 240 Diesel / 1992 
 … 

 

 

Inspec on d'un véhicule non homologué après 50 000 km (31 100 miles) avec HVO100:  

Film (en langue allemande) => h ps://www.youtube.com/watch?v=8E95VcRPEXw 

Tous les images: eFuelsNow 

Les deux photos : Neste, ci-dessus : "Ne changez pas de voiture. Changez le carburant." 
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3.3 Réduc on des émissions 
 

En Italie, les véhicules diesel ne sont pas interdits dans la plupart des villes. Si des interdic ons existent, elles concernent principalement des modèles beaucoup 
plus anciens (Euro 0 - Euro3)16). Les mesures effectuées pendant les mois de trafic réduit (pendant Corona, 2020) ont montré que la qualité de l'air n'avait pas 
changé 38) 39) 40). Par contre, la ques on est de savoir pourquoi le carburant HVO a été si fortement a aqué par les personnes qui souhaitaient un air plus propre 
dans les villes. Le HVO réduit considérablement les émissions locales, en par culier pour les plus vieille véhicules diesel jusqu'à EU6c. Les nouveaux diesels 
conformes à la norme d'émission EU6d offrent déjà une très bonne technologie de dépollu on. La seule chose que l'on remarque est une consomma on 
réduite d'AdBlue. Dépendant de la qualité de l'air ambiant, un effet de ne oyage est même réalisé dans de nombreux modes de fonc onnement. De 
nombreuses études ont été réalisées à ce sujet par des universités 41), mais aussi par le magazine automobile allemand Auto-Motor-Sport 37). 

Le HVO est clair comme de l'eau, avec une odeur neutre et sans aromates. Une autre caractéris que est la difference de la flamme avec moins de fumée noire. 
Par conséquent, il y a moins de contamina on à l'intérieur du moteur. Neste indique les valeurs de réduc on des émissions suivantes 35). Des valeurs encore 
plus réduites ont été mesurées par le Club des automobilistes Allemandes (ADAC) par exemple. 

 33 % de par cules fines en moins 
 9% d'oxydes d'azote (NOx) en moins 
 30% d'hydrocarbures (HC) en moins 
 24 % de monoxyde de carbone (CO) en moins 
 des niveaux réduits d'hydrocarbures polyaroma ques (PAH) 

L'Alfa fonc onne en permanence au HVO100. Ainsi, aucune référence aux carburants fossiles n'était possible. Une BMW 320d (E91) à peu près du même âge, 
qui a déjà roulé 280 000 kilomètres, a été testée par l'ADAC et l'ÖAMTC 42) (photo ci-dessous) et montre la réduc on des émissions. Un VW Touran plus neuf 
aux normes d'émissions EU6d a a eint les mêmes valeurs très basses qu'avec un diesel fossile. D'après notre propre expérience, nous avons constaté une 
réduc on de 10 à 20 % de la consomma on d'Adblue dans certains véhicules comparables.  La réduc on peut fluctuer et dépendre du modèle de véhicule. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Image: eFuelsNow 

Image: ToolFuel 

Illustra on: ADAC 
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4.0 Résumé et conclusion 
 

Résumé: 
 Le trajet de 6279 km a été réalisé avec 57 g de CO2/km (27 g de CO2/km dans le meilleur des cas). Cela correspond à une neutralité clima que de 72 % (86,5 % dans le meilleur des cas). 

 
 Le HVO100 et les mélanges HVO sont déjà très communs dans certaines par es de l'Europe et ont un réseau de distribu on très étendu.Les mélanges HVO sont disponibles dans la plupart des sta ons-service en 

Italie. Il y avait des sta ons HVO100 tous les 16 km pendant le voyage à travers l'Italie (en novembre 2023). Sur la route en ère, il y avait une sta on HVO100 tous les 25 km et des mélanges HVO tous les 6 km. 
 

 Le trajet de 6 279 km correspond à la moi é d'une année de kilométrage d'une voiture moyenne. L'exemple de l'Alfa Romeo non homologuée montre que le remplissage avec du HVO100 ne pose aucun problème. 
Nous avons eu des expériences similaires avec d'autres modèles de la flo e EfuelsNow et nous avons même analysé un moteur après 50 000 km (31 100 miles) avec du HVO. En Europe du Nord, les sta ons-
service font également de la publicité pour l'u lisa on du HVO100 dans les véhicules plus anciens, sans homologa on. 
 

 Une voiture avec près de 400 000 kilomètres au compteur. Près de 50 % de ces kilomètres ont été faits avec du carburant synthé que. C'est extrêmement écologique. Cela est déjà possible aujourd'hui et montre 
que la voiture diesel, avec sa grande variété de carburants régénéra fs, est le principe le plus durable. Cela vaut encore plus pour le diesel moderne (Eu6d). 
 

 Les coûts de carburant pour le client restent dans des limites acceptables (environ 1,81Eu/L, Nov 2023). La consomma on reste également à un niveau rela vement similaire (± 0,3L). 
 

 Les besoins en énergie pour la produc on de carburant et pour la construc on de véhicules et d'infrastructures sont très 
faibles (page 7, et notes 5) et 6) ). 
 

 La densité énergé que très élevée d'un carburant diesel offre des avantages considérables en pra que. Cela permet 
d'a eindre une capacité des pompes de 18 mégawa s et une autonomie énorme de plus de 1000 kilomètres en moins de 
2 minutes de remplissage. Il offre des avantages en ma ère de packaging des véhicules, de transport et de stockage de 
l'énergie. 
 

 La source d´énergie est moins chère si elle est produite comme coproduit et peut être u lisée dans différents secteurs du 
transport. En outre, une alloca on à de pe ts secteurs individuels (navires et avions) rend plus difficile une montée en 
puissance rapide et une défossilisa on rapide. 
 

 Une interdic on générale des voitures n'a pas seulement des conséquences économiques catastrophiques. Elle réduit 
également le niveau de vie et l'espérance de vie. 
 

 Les moteurs à essence et diesel resteront irremplaçables à l'avenir. Cela vaut également pour les pe tes voitures, très 
courantes dans le sud de l'Europe. 
 

 Non seulement la Scandinavie et la Californie, mais aussi l'Italie est beaucoup plus avancés en termes d'énergie verte et 
d'économie circulaire. Espérons que cet écart sera réduit lorsque le HVO100 sera mis en vente en Allemagne en 2024. 

Conclusion: 
 
La protec on du climat fonc onne souvent différemment de ce que l'on pourrait croire. Pourquoi toujours suivre des voies aussi compliquées lorsqu'il est possible d'agir rapidement, de manière rentable et conviviale ? Une 
véritable protec on de l'environnement, qui fait le bonheur des gens et de la nature, ne peut être réalisée que par une concurrence basée sur le marché. Et cela ne veut pas dire "l'un ou l'autre", mais "les deux". Les 
carburants synthé ques sont un "pe t supplément" qui peut défossiliser 99,5 % ( !) de toutes les voitures dans le monde. Le diesel synthé que est déjà largement disponible et représente une part importante (jusqu'à 50 
%) du marché du diesel dans un certain nombre de pays dès aujourd'hui. C'est la solu on la plus efficace en termes de temps, de coût et d'énergie. 
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